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В процессе работы системы кондиционирования воздуха компрес-

сор 10 забирает газообразный хладагент из испарителя 7 и перекачи-

вает его в конденсатор 3, где он охлаждается и превращается в жид-

кое состояние. Затем жидкий хладагент передается в расширитель-

ный клапан, где его давление падает, что вызывает его испарение и 

охлаждение. Охлажденный газообразный хладагент проходит через 

испаритель 7 и отводит тепло от воздуха в салоне, за счет чего воздух 

охлаждается. После этого хладагент вновь забирается компрессором 

10 и цикл повторяется. 

Климатические установки в автомобиле играют важную роль в со-

здании комфортных условий для пассажиров. Они обеспечивают 

поддержание заданной температуры и влажности воздуха в салоне, а 

также очищают воздух от пыли и запахов. Работа системы кондицио-

нирования воздуха основана на цикле охлаждения и нагрева хлада-

гента, который перекачивается компрессором между испарителем, 

расширительным клапаном и конденсатором. 
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Известна традиционная теория [1, 2, 3] силового  взаимодействия 

трактора и навесного сельхозорудия без учета их малых взаимных 
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перемещений. Из последней следует, что с увеличением  тяговой 

нагрузки колеса заднего ведущего моста   (ЗВМ) догружаются,  а ко-

леса переднего ведущего моста (ПВМ) разгружаются.  Поэтому коле-

са ПВМ приходится догружать балластными грузами. Например, у 

тракторов «БЕЛАРУС-2522ДВ» и «БЕЛАРУС-3022ДВ» масса балла-

ста достигает 1350 кг. 

На «Белорусской МИС» проведены сравнительные испытания 

эксплуатационных показателей машинно-тракторных агрегатов 

(МТА) на базе  названных тракторов. Оценка эффективности исполь-

зования передних балластных грузов подтверждает влияние распре-

деления нормальных нагрузок по мостам трактора на основные экс-

плуатационные показатели МТА. Например, на вспашке балластиро-

вание трактора «БЕЛАРУС-3022ДВ» позволяет увеличить произво-

дительность без увеличения удельного расхода топлива. Так, при ра-

боте полунавесного агрегата «БЕЛАРУС-3022ДВ» + «ППО-8-40К» 

производительность увеличилась с W =2,36 га/ч до 2,48 га/ч. При 

этом удельный расход топлива снизился с 
ГАG =16,79 до 16,43 кг/га. 

Во всех случаях буксование колес трактора было близким. На  диско-

вании и глубоком рыхлении почвы получены подобные результаты 

(за исключением буксования:  при балластировании 
 
 δ=12,5 % работе 

без балласта δ=4,0). 

Объяснить приведенные экспериментальные данные можно, если 

учитывать эффекты, вызванные малыми взаимными перемещениями 

трактора и сельхозорудия, которые имеют место как при установив-

шемся, так и неустановившемся движении. 

Поэтому потребовалось разработать основы нетрадиционной тео-

рии силового  взаимодействия трактора и навесного сельхозорудия с 

учетом их взаимных малых продольно-угловых перемещений при 

движении по малым неровностям рельефа. Рассматриваются переме-

щения: 

- трактора: 
z  – вертикальные  центров упругости подвески (ЦУП). Назван-

ные перемещения ЦУП z  вызваны упругим перемещениями подвес-

ки и (или) шин (ЦУШ)  

φ – угол поворота (дифферента) корпуса вокруг ЦУП. Названный 

угол дифферента корпуса трактора назад вследствие прогибов шин и 

переезда неровностей макро- и микрорельефа может достигнуть  3°. 
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- навесного орудия: 

плq  – вертикальные перемещения опорного колеса, причем, через 

0

плq  обозначена  осадка почвы при движении по ровной поверхности, 

а через Δq – дополнительная  осадка почвы; 

ψ – угол поворота рамы сельхозорудия вокруг оси опорного коле-

са. 

 Кроме перечисленных параметров на показатели силового  взаи-

модействия трактора и навесного сельхозорудия существенно влияют 

углы наклона верхней и нижних тяг, определяющие положение  их 

точки пересечения в продольной плоскости с осью центра вращения 

тяг навески (ЦВТН). 

В работах [5, 6] получено уравнение связи малых перемещений 

колесного трактора и сельхозорудия. Из него следует, что названный  

дифферент корпуса трактора назад вызывает положительный диффе-

рент орудия с опорой на полевую доску заднего корпуса плуга. 

Так как углы дифферента назад корпуса колесного трактора 

меньше, чем подрессоренного гусеничного трактора, то эффект «за-

щемления» верхней тяги заднего навесного устройства (ЗНУ) в 

большей мере проявляется у отдельных МТА [7, 8]  по сравнению с 

колесным. 

В результате исследований взаимодействия трактора и навесного 

сельхозорудия с учетом малых взаимных перемещений (дифферента 

назад) установлено, что рост тягового сопротивления орудия приво-

дит к разгрузке  колес ПВМ трактора «Беларус 3022» на 20 кН, но не 

приводит к соответствующей догрузке колес ЗВМ. .При этом,  до-

гружаются рабочие органы сельхозорудия. 
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Работа современных автотракторных воздухоочистителей основана 

на следующих способах очистки воздуха: инерционном, контактном и 
фильтрующем. Чтобы повысить степень очистки воздуха, в некоторых 
воздухоочистителях используют несколько способов очистки. Наиболее 
известными европейскими производителями воздушных фильтров 
являются «Donaldson», «Fleetguard», «Virgis», «Mann+Hummel» и 
ММЗ. 
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ФП тракторных и комбайновых двигателей регламентированы ГОСТ 

https://bsatu.by/ru

