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В В Е Д Е Н И Е 

Н а животноводческих ф е р м а х ежедневно перемеща

ется большое количество различных грузов. П р и этом 

характерно , что перемещение грузов производится на 

малые расстояния , и, следовательно, большой удельный 

вес з а н и м а ю т работы, связанные с погрузкой и разгруз 

кой. Вес грузов, перемещаемых на ферме крупного ро

гатого скота в 200 голов, например , достигает 15 т в 

сутки и более, а з а т р а т ы труда на погрузочные и тран

спортные работы составляют от 30 до 50% всего труда , 

з атрачиваемого на ферме . 

О д н а к о уровень механизации погрузочных и тран

спортных работ на животноводческих ф е р м а х пока 

еще низок. Эти работы механизированы л и ш ь частично, 

а на некоторых ф е р м а х не механизированы вовсе. 

Промышленность выпускает целый р я д машин и ме

ханизмов , которые следует интенсивнее внедрять на 

животноводческих ф е р м а х для механизации подъемно-

транспортных работ. Необходимо знать устройство этих 

машин, чтобы правильно их эксплуатировать . П о м о щ ь 

в этом деле д о л ж е н о к а з а т ь систематизированный ма

териал , который изложен в данной работе . 
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Т Р А Н С П О Р Т Е Р Н Ы Е УСТРОЙСТВА 
ОБЩЕГО Н А З Н А Ч Е Н И Я 

В зависимости от назначения транспортеры, исполь
зуемые на животноводческих фермах , могут быть раз 
делены на следующие группы: транспортеры д л я пере
мещения и погрузки кормов внутри кормоцехов и кор-
москладов , транспортеры .. для перемещения кормов 
внутри животноводческих помещений и р а з д а ч и их жи
вотным и птице, транспортеры д л я уборки навоза из 
животноводческих помещений, сбора яиц и т. д. 

П о конструктивным п р и з н а к а м транспортеры живот
новодческих ферм п о д р а з д е л я ю т с я на ленточные, скреб
ковые, ковшовые, винтовые, пружинные , штанговые, 
пневматические, гидравлические и др . 

Р а б о ч и е органы транспортеров приводятся в дей
ствие от электродвигателя . 

Транспортеры могут быть стационарными и перед
вижными. 

Стационарные транспортеры в основном предназна
чены д л я выполнения одного вида работы (раздачи кор
мов, уборки навоза , сбора яиц) на одном участке жи
вотноводческого или вспомогательного помещения . Это 
транспортеры специального назначения . Их устройство 
будет описано в отдельных р а з д е л а х этой книги. 

П е р е д в и ж н ы е транспортеры легко перемещаются 
и используются д л я транспортировки и погрузки различ
ных грузов. Н и ж е приводится описание устройства и 
работы этих транспортеров . 

Транспортеры ленточные 

Н а животноводческих фермах применяются ленточ
ные транспортеры к а к местного изготовления, т а к и вы
пускаемые промышленностью. Последние обычно пред-
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назначены д л я транспортно-погрузочных работ в р а з 
личных отраслях сельскохозяйственного производства . 
П р и использовании на ф е р м а х в их конструкцию 
зачастую вносят некоторые изменения в зависимости от 
требований технологического процесса, условий монта
ж а и других факторов . С помощью ленточных транспор
теров на животноводческих ф е р м а х перемещаются зер
но, силос, соломенная резка , штучные и другие грузы. 
Устройство и принцип действия этих транспортеров в 
основном аналогичны. 

Н а рис. 1 д а н а схема передвижного ленточного тран
спортера модели Т-144, который м о ж е т быть использо
ван на ферме д л я транспортировки сыпучих, кусковых 
и штучных грузов. Транспортер перемещает грузы в 
горизонтальном направлении или в наклонном под уг
лом до 20° к горизонту. 

Основными у з л а м и и механизмами его являются : 
з а м к н у т а я прорезиненная лента , приводная станция, на
т я ж н о е устройство, р а м а , ручная лебедка , ходовой ме
ханизм . 

З а м к н у т а я прорезиненная лента 3 огибает сверху ве
дущий, а снизу ведомый б а р а б а н ы . М е ж д у б а р а б а н а м и 
верхнюю ветвь ленты п о д д е р ж и в а ю т 18, а нижнюю 4 
ролика . Верхние ролики р а с п о л о ж е н ы попарно под уг
лом один к другому. Это придает ленте ж е л о б ч а т у ю 
форму. 

П р и в о д н а я станция 8 находится в верхней части тран
спортера. Она состоит из электродвигателя , двухступен
чатого редуктора , пары зубчатых колес и приводного 
б а р а б а н а . 

Н а т я ж н о е устройство / служит д л я н а т я ж е н и я ленты. 
Р а с п о л о ж е н о оно в нижней части транспортера и со
стоит из рамы, натяжного б а р а б а н а и регулировочных 
винтов с г айками . 

Р а м а 5 транспортера состоит из двух половин, сое
диненных болтами, и опирается на д в а ходовых колеса . 

Ручной лебедкой 4 изменяется угол наклона тран
спортера. Это осуществляется следующим образом . Л е 
бедкой через к а н а т 14, з апасованный в блоки, подтяги
вается под транспортер п о д в и ж н а я опора / / , которая , по
ворачиваясь вокруг оси колес 12 и подпирая р о л и к а м и 
р а м у снизу, приподнимает верхний конец транспортера . 
Опускание производится в обратном порядке при ос
лаблении к а н а т а лебедки. В этом случае п о д в и ж н а я 
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Р и с . 1. С х е м а л е н т о ч н о г о т р а н с п о р т е р а Т-144: 
/ - н а т я ж н о е устройство; 2 — бункер приемный; 3 — лента прорезиненная; 4— л е б е д к а ручная; Г>— р а м а ; 6— блок подвижный; 
7 — р о л и к в е р х н и й ; 8 — станция приводная; 9— б а р а б а н приводной; 10— ролик нижний; / / — о п о р а п о д в и ж н а я ; 12 -— колеса хо
довые; 13 — опора н е п о д в и ж н а я ; 14 — канат подъемный. 



опора к а к бы уходит из-под транспортера . В рабочем 
положении п о д в и ж н а я опора фиксируется . 

Груз подается на ленту транспортера через приемный 
бункер 2, а сбрасывается с ленты при повороте ее вокруг 
приводного б а р а б а н а 9. 

Д л я транспортировки сыпучих грузов могут быть ис
пользованы передвижные ленточные транспортеры ЛТ-10 
и ЛТ-6. 

Транспортер ЛТ-10 имеет четыре б а р а б а н а : два кон
цевых, н а т я ж н о й и приводной. Трехпрокладочная проре
зиненная лента транспортера рабочей ветвью опирается 
на пять ж е л о б ч а т ы х роликовых опор, о б р а з у ю щ и х с я из 
трех роликов к а ж д а я , а холостая поддерживается двумя 
роликами . Л е н т а приводится в движение от элек
тродвигателя через ременную передачу и приводной ба
р а б а н . Н а т я г и в а е т с я она в результате перемещения на
тяжного б а р а б а н а с помощью двух винтов. Угол накло
на транспортера изменяют лебедкой с фрикционно-хра-
повым устройством и системой полиспастов. Р а м а 
транспортера опирается на четыре колеса , из которых 
два малых установлены под загрузочным ковшом, а два 
других диаметром 900 мм — в средней части транспор
тера . 

Техническая характеристика ленточных транспортеров 

Т-144 ЛТ-10 ЛТ-6 

Производительность , т\ч (кп'н) Д о 90 100 Д о 80 Производительность , т\ч (кп'н) 
(до 883) (981) (до 785) 

Расстояние между центрами кон
цевых барабанов, мм . . . . 15000 10 000 — 

Скорость движения ленты, м'сек 1,6 3 , 2 5 3 , 5 
500 500 500 

Высота разгрузки, м: 
5 , 4 4 , 0 2 , 0 
2 , 5 1,8 — 

Мощность электродвигателя , кет 2 , 8 4 , 5 3 , 0 
Габаритные размеры, мм: 

длина 15200 10250 5900 
ширина 2000 1400 1360 

2500 1900 2100 
(наимень (по подъ

шая) емной 
раме) 

1000 870 511 
(9810) (8530) (5013) 
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Основные узлы транспортера ЛТ -6: транспортерная 
лента , р а м а , колесный ход, приводная станция и н а т я ж 
ное устройство. Р а м а выполнена из уголков, с в а р н а я . 
Н а поперечных уголках рамы установлены лотковые и 
прямые роликовые опоры ленты. 

Скребковые транспортеры 

Транспортер СТ-2 (рис. 2) предназначен д л я подачи 
силоса, корнеплодов из хранилищ, выгрузки из засеков 
сыпучих материалов , транспортировки и погрузки неко
торых других грузов. П р и помощи транспортера можно 
вынимать силос из х р а н и л и щ глубиной до 3 м. 

Основные узлы транспортера : цепь со скребками, ве
д у щ а я и в е д о м а я станции, ж е л о б , р а м а , транспортные 
колеса, приемный бункер. 

Цепь 3 транспортера втулочно-роликовая , с шагом 
38 мм. К ее звеньям прикреплены скребки из прорези
ненного ремня . Жесткость скребков обеспечивается 
стальными н а к л а д к а м и . Цепь со скребками приводится 
в действие от электродвигателя через втулочно-ролико-
вую цепь и шестерни. Н а валу ведущей звездочки цепи 
транспортера установлена предохранительная муфта . 
П р и помощи винтового устройства осуществляется на
т я ж е н и е цепи: увеличивается расстояние между в а л о м 
ведущей звездочки и ведомой в результате перемещения 
в а л а ведомой звездочки. 

Ж е л о б 4 транспортера состоит из отдельных секций, 
соединенных болтами. Он изготовлен из листовой стали. 
Д л я большей жесткости верхние кромки его имеют труб
чатую отбортовку. 

В нижней части транспортера расположен приемный 
бункер 2, изготовленный из листовой стали. 

Р а м а 5 транспортера сварная , из уголковой стали. К 
р а м е скобами крепится ж е л о б . Опирается она на ходо
вую тележку , состоящую из трубчатой р а м ы и транспорт
ных колес. С изменением длины телескопических вер
тикальных трубчатых стоек р а м ы колес изменяется и 
угол наклона транспортера . К р а м е транспортера при
креплена прицепная скоба, при помощи которой тран
спортер подсоединяется к м а ш и н а м д л я перевозки на 
небольшие расстояния . 

Технологический процесс работы при выгрузке сило
са из х р а н и л и щ заключается в следующем. Н и ж н я я 
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часть транспортера опускается в хранилище и устанав
л и в а е т с я на поверхности массива , а верхняя выводится 
над х р а н и л и щ е м . Под ней устанавливается кузов маши
ны. В приемный бункер силос з а г р у ж а е т с я вручную, 
затем он захватывается скребками цепи, поднимается 
вверх и сбрасывается в транспортные средства. 

О б с л у ж и в а ю т машину 2—3 человека . 

Техническая характеристика транспортера СТ-2 

Производительность , т\ч (кн1ч) . . . 2—4 
( 1 9 , 6 - 3 9 , 2 ) 

Мощность двигателя , кет 0 , 6 
Скорость движения цепи, м\сек . . . 0 , 6 
Ширина лотка , мм 350 
Ширина скребка , мм 230 
Высота скребка , мм 78 
Расстояние между скребками, мм . . 304 
Диаметр колес , мм §00 
Ширина к о л е и , мм 1500 
Д о р о ж н ы й просвет, мм 450 
Д л и н а транспортера , мм 7500 
Ширина транспортера , мм 1280 
Высота подачи, мм • • 4000 
Вес, кг (к) 340 (3340) 

Транспортер ТК-5,0 (рис. 3) предназначен д л я по
грузки корнеклубнеплодов . Особенно удобно использо
вать его в том случае, когда х р а н и л и щ е примыкает к 
кормокухне. Транспортер дает возможность механизи
ровать подачу корнеклубнеплодов из х р а н и л и щ а и за
грузку их в машины кормокухни. 

Основными узлами транспортера являются : шнек-
питатель , приводная станция шнека-пптателя , наклон
ный скребковый транспортер , приводная станция на
клонного скребкового транспортера . 

Шнек-питатель / расположен горизонтально. Он 
с л у ж и т д л я подачи корнеклубнеплодов на наклонный 
скребковый транспортер . К шнеку-питателю корнеклуб
неплоды поступают при помощи дополнительного гори
зонтального скребкового транспортера . Приводится в 
движение шнек-питатель от самостоятельной приводной 
станции, состоящей из электродвигателя 4, клиноремен-
ной передачи 5, червячного редуктора 6 и цепной пере
дачи 7. 

Н а к л о н н ы й скребковый транспортер служит для при
ема корнеклубнеплодов от шнека-питателя , подъема их 
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вверх и выгрузки по 
месту назначения . Ос
новные его узлы: же
лоб 10, две бесконеч
ные втулочно-ролико-
вые цепи 8, скребки 9, 
электродвигатель 13, 
клиноременная 12 и 
цепная / / передачи, 
механизм н а т я ж е н и я 
цепей транспортера и 
выгрузной патрубок . 

Н а к л о н н ы й транспор
тер состоит из четырех 
секций (приводной, 
средней, промежуточ
ной и концевой) . Кро
ме того, ему придается 
дополнительная секция 
длиной 1 м. Секции 
сварены из листа тол
щиной 2 мм и уголка . 
В поперечном сечении 
они представляют , со
бой прямоугольные же
лоба , разделенные внут
ри продольными лис
т а м и на две части. Сек
ции соединяются бол
т а м и . П р и в о д н а я секция сверху имеет плиту, на которой 
монтируется приводная станция транспортера , а снизу— 
ф л а н е ц д л я крепления выгрузного патрубка . К боковым 
стенкам этой секции прикреплены н а п р а в л я ю щ и е план
ки н а т я ж н о г о устройства . В приводной и концевой сек
циях вмонтированы подшипники ведущего и ведомого 
валов транспортера . В р а з д е л я ю щ е м листе средней сек
ции установлена решетка для отделения земли от кор
неклубнеплодов . З е м л я из транспортера удаляется через 
специальную течку. 

Транспортерные цепи со скребками получают движе
ние от электродвигателя мощностью 1,5 кет через кли-
ноременную и цепную передачи, а шнек-питатель — от 
электродвигателя мощностью 2,2 кет через клиноремен-
ную передачу, червячный редуктор и цепную передачу. 

Р и с . 3. С х е м а т р а н с п о р т е р а к о р 
н е к л у б н е п л о д о в ТК-5 ,0 : 

1— шнек-питатель; 2 — ж е л о б шнека; 
3 — плита; 4— электродвигатель; 5 — 
передача клиноременная; в — редуктор 
червячный; 7 — передача цепная; 8 — 
цепь наклонного транспортера; 9 — 
скребки; 10 — ж е л о б ; 11— передача 
цепная; 12 — передача клиноременная; 
13 — электродвигатель; 14 — течка. 
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Технологический процесс работы транспортера со
стоит в следующем. Корнеклубнеплоды поступают в 
ж е л о б шнека-питателя . Ш н е к о м они подаются на на
клонный транспортер , где з а х в а т ы в а ю т с я скребками 
цепи, поднимаются вверх и сбрасываются в емкости, 
расположенные под верхней головкой транспортера . 

О б с л у ж и в а е т транспортер один рабочий. 
Промышленность выпускает транспортер ТК-5Б , ко

торый отличается от ТК-5,0 только тем, что имеет два 
шнека-питателя , расположенных по обе стороны от на
клонного транспортера . Шнеки-питатели приводятся в 
действие от одной приводной станции. 

Техническая характеристика транспортера ТК-5,0 

Производительность , т/ч (кн!Ч) 5 (49) 
Мощность электродвигателя шнека-питателя , кет . . . . 2 , 2 
М о щ н о с т ь электродвигателя наклонного транспортера , кет 1,5 
Ч и с л о оборотов шнека в минуту ' 3 
Д и а м е т р шпека , мм 400 
Шаг шнека , мм 350 
Скорость движения цепи транспортера , м'сек 0 , 3 
Шаг скребков , мм 304 
Высота скребков , мм 90 
Ширина скребков , мм 390 
У г о л наклона транспортера к горизонту, град Д о 45 
Габаритные размеры шнека-питателя , мм: 

длина 3000 
ширина 800 
высота 1380 

Габаритные размеры транспортера , мм: 
длина 7440 
длина с дополнительной секцией 8440 
ширина 610 

Вес, кг (к) 935 (9172) 

Ковшовый транспортер ТК-3 

Транспортер ТК-3 (рис. 4) предназначен д л я выгруз
ки корнеклубнеплодов из х р а н и л и щ а . В случае если 
х р а н и л и щ е примыкает к кормокухне, транспортер одно
временно з а г р у ж а е т корнеклубнеплоды в кормопригото-
вительные машины. 

Транспортер состоит из электродвигателя , редуктора , 
цепей с ковшами, рамы, подмоторной р а м ы , верхнего 
ведущего и нижнего ведомого валов . 

Транспортер устанавливают в п р и я м к е в торце хра-
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нилища. Он может быть накло
нен к горизонту под углом 
60—70°. 

Р а м а 8 состоит из двух 
сварных частей, верхней и ниж
ней, соединенных между собой 
болтами. В верхней части кре
пятся корпуса подшипников ве
дущего вала , в нижней — ведо
мого. Корпуса подшипников 
ведущего в а л а перемещаются в 
н а п р а в л я ю щ и х верхней части 
рамы, обеспечивая тем самым 
регулировку н а т я ж е н и я рабо
чей цепи. 

П о д м о т о р н а я р а м а 5 свар
ной конструкции, крепится бол
тами к верхней части основной 
рамы 8 и может перемещаться 
по отношению к последней. Н а 
подмоторной р а м е монтируется 
электродвигатель 4 и редук
тор / . 

Р а б о ч а я цепь 7 с прикреп
ленными к ней к о в ш а м и 6 опи
рается на специальную доща
тую опору с регулируемыми по 
отношению к этой опоре угол
ками, по которым скользит 
цепь. Цепь приводится в дви
жение от электродвигателя че
рез одноступенчатый червячный 
р еда чу. 

Технологический процесс работы транспортера ТК-3. 
Корнеклубнеплоды из приямка или бункера попадают в 

Р и с . 4. 
Т К - З : 

С х е м а т р а н с п о р т е р а 

/ — червячный 
в е д у щ а я цепь; 
электродвигатель; 

редуктор; 2 — 
3 — вал; 4 — 
5 — подмотор

ная рама 
8 — рама. 

6 — ковши; 7 — цепь; 

редуктор и цепную пе-

Техническая характеристика транспортера ТК-3 

Производительность , т\ч {кн'ч) 

Максимальная высота подъема, м 
Емкость ковша , л 
Ч и с л о ковшей 
Мощность электродвигателя , кет 
Вес, кг (н) 

3 - 5 
(29 ,4—49) 

4 , 5 
3 , 5 

28 
1,7 

5 1 0 ( 5 0 0 0 ) 
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ковши через люк в нижней части рамы. Ковши подни
мают их вверх и при огибании верхнего ведущего в а л а 
транспортера в ы г р у ж а ю т в лоток, который н а п р а в л я е т 
корнеплоды в приемные емкости или п е р е р а б а т ы в а ю щ и е 
машины. 

Ковшовые элеваторы (нории) 

Ковшовые элеваторы предназначены для перемеще
ния зерна, различных сыпучих материалов и других 
грузов в вертикальном направлении . Ч а щ е всего они 

устанавливаются в зерно
складах , кормоцехах и 
с л у ж а т д л я подачи сыпу
чих кормов в бункеры, 
расположенные на чер
дачном перекрытии, или 
непосредственно в прием
ные бункеры кормообра 
б а т ы в а ю щ и х машин. Н а 
животноводческих фер
мах получили распростра
нение нории Н Ц Г - 1 0 , 
Н Ц Г - 2 Х Ю и другие . 
Принцип действия и 
устройство их в основном 
одинаковы, поэтому ниже 
приводим описание только 
пории Н Ц Г - 1 0 . 

Ковшовый элеватор 
(нория) НЦГ-10 (рис. 5) 
состоит из следующих ос
новных узлов и механиз
мов: прорезиненной лен
ты с ковшами, верхней и 
нижней головок с соответ
ственно верхним (веду
щим) и нижним (ведо
мым н а т я ж н ы м ) б а р а б а 

нами, приводной станции, трубопровода , загрузочного 
ковша и течки. 

П р о р е з и н е н н а я лента 9 является тяговым звеном но-

Д 

у 
7 Г 

V 

Р и с . 5. С х е м а нории Н Ц Г - 1 0 : 
/ — головка нижняя; 2 — механизм 
натяжения ленты; 3 — трубопровод; 
4 — течка; 5 — электродвигатель: 
6 — головка верхняя; 7 — редуктор: 
8 — фланцевое соединение труб; 
9 — лента; 10 — ковши ленты; / / — 
ковш загрузочный. 
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рии. К ней с ша г ом в 280 мм прикреплены металличес
кие ковши. Л е н т а приводится в движение от приводной 
станции, расположенной в верхней части нории на спе
циальной раме , опирающейся на чердачное перекрытие 
здания , в котором монтируется нория, или па другие 
его элементы. 

П р и в о д н а я станция состоит из электродвигателя 5, 
редуктора и двух эластичных муфт, при помощи кото
рых соединяются вал электродвигателя с ведомым валом 
редуктора и ведущий вал редуктора с валом ведущего-
б а р а б а н а нории. 

Л е н т а с к о в ш а м и движется в трубопроводе 3, состоя
щем из отдельных секций, соединенных между собой 
ф л а н ц а м и . М о ж н о по мере необходимости выбрасывать 
или вставлять отдельные секции трубопровода (соот
ветственно нужно укорачивать или удлинять ленту с 
к о в ш а м и ) , н а с т р а и в а я тем самым норию для подачи 
груза на необходимую высоту. Трубопровод прямоуголь
ного сечения имеет верхнюю 6 и н и ж н ю ю 1 головки, в 
которых у с т а н а в л и в а ю т с я корпуса подшипников валов 
ведущего и ведомого б а р а б а н о в ленты. К верхней голов
ке прикреплена н а п р а в л я ю щ а я течка 4, к нижней — за
грузочный ковш / / . Лента натягивается в результате пе
ремещения нижнего ведомого б а р а б а н а при помощи 
болтов. 

Технологический процесс работы нории. Корм, под
л е ж а щ и й перемещению, з асыпают в приемный ковш. 
Оттуда он поступает в нижнюю головку нории, з ахваты
вается ковшами ленты и поднимается вверх. При пово
роте ковшей вокруг верхнего ведущего вала под дей-

Техническая характеристика ковшовых элеваторов 

нцг-ю Н Ц Г - 2 Х 1 0 

Производительность на зерне , 
т':Ч (кн:ч) 

Мощность электродвигателя , кет 
Ч и с л о оборотов вала электродвигателя 

10 ( 9 8 , 1 ) 20 ( 1 9 6 , 2 ) 

в минуту 
Скорость движения ленты, м сек . . . 
Шаг ковшей, мм 
Высота нории, м 
Ширина головки, мм 
Д л и н а головки, мм 
Вес головки и башмака (без привода) , 

280 
Д о 30 

524 
1080 

1000 
1 . 2 — 1 , 4 

280 
Д о 30 

722 
1080 

1500 
1 ,2—1,6 

кг (н) 214(2099) 310(3041) 

15 



ствием центробежной силы и собственного веса корм 
выбрасывается в течку, по которой н а п р а в л я е т с я в при
емные емкости. 

Шнековые транспортеры 

Ш н е к о в ы е транспортеры могут быть стационарными 
( ч а щ е всего местного изготовления) , переносными, на 
колесном ходу и самоходными. Они используются для 
погрузки зерна, корнеклубнеплодов , силоса, различных 
мешанок , сухих, сыпучих кормов. П о устройству и прин
ципу действия эти транспортеры в основном одинаковы. 

Передвижной шнековый транспортер ПШП-10 
(рис .6 ) предназначен для перемещения сыпучих кормов. 

Основные узлы и механизмы: приводная станция, 
винт, ж е л о б , колесный ход, механизм регулирования уг
ла наклона . 

П р и в о д н а я станция / р а с п о л о ж е н а в верхней части 
транспортера на специальной раме . Состоит из электро
двигателя и клиноременной передачи. 

Винт 3 установлен в двух подшипниках качения. Со
стоит из трубчатого вала , в концы которого вварены 
цапфы, и витков. Винт расположен в ж е л о б е 2. Н и ж н я я 
открытая часть винта является заборной. К ней подает
ся транспортируемый материал . 

Колесный ход 6 служит для передвижения транспор
тера на небольшие расстояния . Транспортер опирается 
на два пневматических колеса . 

Угол н а к л о н а транспортера регулируется специаль
ным механизмом. Основным узлом этого механизма яв-

Техническая характеристика 
шнекового транспортера ПШП-10 

Производительность на зерне, тч (кн\ч) Д о 10 
(до 98 .1) 

3700 Д л и н а шнека , мм 
Диаметр ш н е к а , мм 
Ч и с л о оборотов шнека в минуту 
Высота подъема груза , м . . . 
Расстояние перемещения груза , м 
Мощность электродвигателя , кет 
Вес, кг ( я ) 170(1670) 

550 
Д о 2 , 5 
Д о 3 , 4 

ПО 
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ляется ручная лебедка . В верхней части стрелы имеется 
ролик, на который опирается желоб . При подтягивании 
стрелы лебедкой ролик катится по ж е л о б у снизу, подни
м а я его на нужную высоту выгрузки. 

М а т е р и а л , поданный к нижней открытой части шне
ка, з ахватывается его витками, перемещается вверх и 
в ы г р у ж а е т с я через патрубок. 

Пневматические транспортеры 

Транспортер пневматический ТП-30 (рис. 7) предназ
начен для транспортирования и погрузки измельченных 
грубых кормов, зеленой массы, силоса, ф у р а ж н о г о зерна 
и других материалов . 

Основные узлы транспортера : питатель, вентилятор-
ш в ы р я л к а , выгрузной трубо
провод, р а м а , механизм при
вода и ходовая часть. 

П и т а т е л ь / служит для по
дачи груза к основному рабо
чему органу транспортера — 
вентилятору-швырялке и пред
ставляет собой горизонталь
ный транспортер длиной 2,5 м. 
Ж е л о б транспортера имеет от
кидные борта, которые могут 
быть установлены в любом 
нужном положении. Груз по
дается питателем в вентилятор-
ш в ы р я л к у через окно в торцо
вой части кожуха вентилятора . 
Величина окна, т. е. количест
во подаваемого груза , регули
руется подвижной заслонкой. 
Включать питатель можно 
только после того, как вентн-
л я т о р - ш в ы р я л к а достигнет 
нормальных оборотов. В случае 
если вентилятор о к а ж е т с я пе-

7. С х е м а п н е в м а т и ч е с к о г о регруженным и его обороты 
станут ниже допустимых, пи-

автоматически отклю-

Р и с 
т р а н с п о р т е р а Т П - 3 0 

/ — питатель; 2 — вентилятор-швы- Т З Т е Л Ь 
рялка; 3 — трубопровод выгрузной; 

4 - рама. чается . Когда ж е вентилятор 
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достигнет нормальной скорости, питатель снова вклю
чается. Включение и выключение производится специ
альной центробежной муфтой. 

Вентилятор -швырялка 2, получив груз от питателя , 
з а х в а т ы в а е т его своими лопастями, придает ему опреде
ленную скорость движения и отбрасывает в выгрузной 
трубопровод. Она состоит из лопастного ротора и кожу
ха. Ротор ш в ы р я л к и делает 1100 об/мин. При этой ско
рости он может грузить до 30 т (294 км) силоса в час 
в башню высотой 13 м. 

Выгрузной трубопровод 3 состоит из отдельных сек
ций, соединенных з а м к а м и и оканчивается дефлектором 
с подвижным н а п р а в л я ю щ и м козырьком. У д а л я я или 
д о б а в л я я секции трубопровода , можно изменить с у м м а р 
ную длину его в зависимости от необходимой высоты за
грузки. Н а п р а в л я ю щ и й козырек устанавливается в нуж
ное положение при помощи троса. 

Рабочие органы транспортера могут приводиться в 
движение от электродвигателя мощностью 20—28 кет 
или от шкива трактора типа «Беларусь» . Д л я привода 
транспортера от электродвигателя к машине придаются 
съемная рама , шкивы и клиновые ремни. В комплекте , 
придаваемом к машине , имеется специальная штанга 
для н а т я ж е н и я ремня в случае привода рабочих органов 
транспортера от шкива трактора . Ш т а н г а одним кон
цом упирается в раму машины, а другим в раму т р а к т о р а . 

Транспортер снабжен двумя пневматическими коле
сами. 

Технологический процесс работы транспортера: груз 
подается на ленту транспортера-питателя , лентой — на 
ротор вентилятора -швырялки . П р и д а в грузу необходи
мую скорость, вентилятор-швырялка з а б р а с ы в а е т его по 
выгрузному трубопроводу в приемные емкости. 

Управляет работой машины один человек. 

Техническая характеристика транспортера ТП-30 

Производительность , гп ч (кн!ч): 
на сено-соломистой массе 
на силосе 
на зерне • 

12 (118) 
30 (294) 
30 (294) 

Д а л ь н о с т ь перемещения груза , м: 
по горизонтали 
по вертикали 

40 
13 

740 (7259) Вес, кг (я) 
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Транспортер пневматический грубых кормов. Для 
погрузки соломы, сена и других грубых кормов на жи
вотноводческих фермах применяются пневматические 
транспортеры (рис. 8 ) . Обычно эти транспортеры до
ставляют к о р м а на чердачные помещения животновод
ческих построек или на стога и скирды. Ими можно 
перемещать грубые корма на расстояние до 50 ж и бо
лее. М а к с и м а л ь н а я высота подачи 8—10 м, мощность 
установленных двигателей 7—10 кет. 

2 3 4 5 6 

Рис . 8. С х е м а п н е в м а т и ч е с к о г о т р а н с п о р т е р а г р у б ы х к о р м о в 
Т П Э - 1 0 : 
/ — вентилятор; 2 — воронка загрузочная; 3 — раструб; 4 — трубопро
вод; 5 — колено поворотное; в — рама. 

Основные узлы пневматического транспортера : вен
тилятор, трубопровод и загрузочная воронка . 

Вентилятор 1 может приводится в движение от элек
тродвигателя или двигателя внутреннего сгорания. 

Трубопровод 4 разборный, состоит из отдельных сек
ций. Д и а м е т р его 500—600 мм. П о в о р а ч и в а я трубопро
вод, получают нужное направление подачи корма , а до
б а в л я я или у д а л я я секции — необходимое расстояние 
подачи. 

Технология процесса перемещения кормов состоит в 
следующем. Вентилятор создает в трубопроводе воздуш
ный поток. К о р м а з а г р у ж а ю т с я в воронку. И з воронки 
они поступают в раструб , где з а х в а т ы в а ю т с я воздушным 
потоком, и по трубопроводу д о с т а в л я ю т с я к месту вы
грузки. 

О б с л у ж и в а ю т транспортер два человека. 
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У Н И В Е Р С А Л Ь Н Ы Е 
И С П Е Ц И А Л Ь Н Ы Е П О Г Р У З Ч И К И . 
Б У Л Ь Д О З Е Р Ы 

Погрузчики, используемые на животноводческих фер
мах, могут быть подразделены на две группы: погруз
чики прерывного (периодического) действия и погрузчи
ки непрерывного действия. 

Основными м а ш и н а м и первой группы являются грей
ферные погрузчики с поворотной стрелой. Сюда 
относятся т а к ж е фронтальные погрузчики, погрузчики-
фульдозеры и некоторые другие машины. Рабочий цикл 
их включает следующие операции: з а х в а т порции груза , 
подъем и перемещение его к месту разгрузки , выгрузка 
в транспортные средства и возврат рабочего органа в 
исходное положение . 

Погрузчики непрерывного действия з а х в а т ы в а ю т и 
подают груз в транспортные средства непрерывно. Ос
новным рабочим органом таких погрузчиков является 
ф р е з б а р а б а н . 

П о типу привода погрузчики можно разделить на 
машины, рабочие органы которых приводятся в действие 
от двигателя внутреннего сгорания и машины с элек
трическим приводом. Большее распространение на фер-

•мах получили погрузчики первого типа. Эти погрузчики 
ч а щ е всего бывают навесными или прицепными. Их ра
бочие органы приводятся в действие от двигателя ма
шины, с которой они агрегатируются . Большинство по
грузчиков навешивается на колесные тракторы или са
моходные шасси. Некоторые погрузчики этой группы 
навешиваются на шасси автомобиля или имеют само
стоятельный привод. 

Р а д и у с действия погрузчиков с электрическим двига
телем ограничивается системой подводки питания, поэ
тому они ч а щ е всего обслуживают один объект, напри
мер, силосо- или навозохранилище. 
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Если классифицировать погрузчики по степени под
вижности, то они могут быть разделены на стационар
ные, полустационарные и передвижные. Н а и б о л е е 
распространены на ф е р м а х п е р е д в и ж н ы е погрузчики. 

П о способу привода в действие рабочих органов по
грузчики можно подразделить на машины с гидравли
ческим, механическим, электрическим или комбиниро
ванным приводом. 

Погрузчики могут быть универсальными и специаль
ного назначения . Универсальные с л у ж а т д л я погрузки 
различных по своим физико-механическим свойствам 
грузов. К этой группе машин относятся погрузчики пре
рывного действия . Б о л ь ш а я универсальность их обеспе
чивается б л а г о д а р я оборудованию сменными рабочими 
органами. 

К специальным погрузчикам м о ж н о отнести само
захватные машины непрерывного действия. Они пред
назначены д л я работы с грузами, имеющими схожие 
физико-механические свойства. 

Погрузчик грейферный ПШ-0,4 

Погрузчик грейферный ПШ-0,4 (рис. 9) предназна
чен д л я погрузки навоза , силоса, торфа , минеральных 
удобрений, штучных грузов и других материалов . По
грузчик гидравлический, навешивается на самоходные 
шасси типа Т-16М. 

Основные у з л ы и механизмы: з а х в а т ы в а ю щ и е рабо
чие органы (грейферы и обойма с к р ю к о м ) , стрела , меха
низм поворота стрелы, две опоры, привод насоса, гидро
система. 

В соответствии с п р и д а в а е м ы м погрузчику комплек
том рабочих органов он м о ж е т быть оборудован грей
фером со сплошными челюстями, предназначенным для 
погрузки сыпучих материалов ; вильчатым грейфером 
д л я соломистого навоза , силоса, сена, соломы и других 
подобных грузов или крюком д л я штучных и затарен
ных грузов. В комплект рабочих органов погрузчика мо
ж е т входить т а к ж е приспособление П Ш Д - 5 0 0 для ук
л а д к и сена на вешала , в стога или погрузки его в тран
спортные средства . Приспособление выполнено в виде 
грабельной решетки, у п р а в л я е м о й при помощи гид
равлики . 
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Грейфер / двухчелюстный. Он может быть переобо
рудован д л я работы на сыпучих м а т е р и а л а х или погруз
ки волокнистых грузов, т. е. иметь сплошные челюсти или 
вильчатые . 

К а ж д а я из челюстей грейфера , предназначенного для 
погрузки сыпучих материалов , состоит из основания, сва
ренного из листовых и штампованных продольных и 
поперечных тяг, двух сплошных боковых стенок и спло
шного днища . Боковые стенки имеют ножи из полосовой 
стали, а д н и щ е — ножи с зубьями. 

Если боковые стенки и д н и щ а челюстей снять с их 
оснований и прикрепить к этим основаниям зубья , то 
получится вильчатый грейфер (рис. 10). З у б ь я придают
ся в комплекте сменного оборудования погрузчика. 
К основаниям 2 челюстей зубья крепятся при помощи 
кронштейнов 8 и стремянок 9. 

Челюсти грейфера р а с к р ы в а ю т с я и з а к р ы в а ю т с я при 
помощи двух гидроцилиндров 4, шарнирно соединенных 

Р и с . 10. С х е м а в и л ь ч а т о г о г р е й ф е р а : 
/ — з у б ь я ; 2— основание челюсти; 3 — штанга; 
4 — гидроцилиндр; 5 — ось; б. 8 — кронштей
ны; 7 — ушко; 9 — стремянка; 10 — отверстия 
для крепления сплошных боковин. 
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верхними у ш к а м и с кронштейном 6 штанги 3 грейфера , 
а нижними — с фасонными у ш к а м и 7 его челюстей. Ма
сло к гидроцилиндрам подводится гибкими ш л а н г а м и . 
Грейфер подвешивается к стреле ш а р н и р н о на оси 5. 

Обойма с крюком служит д л я погрузки штучных гру
зов и навешивается на конец стрелы вместо грейфера . 
При этом штуцера шлангов подвода м а с л а к цилиндрам 
грейфера глушатся з ащитными колпачками . 

Стрела состоит из двух шарнирно соединенных меж
ду собой частей: верхней 3 и нижней 4 (см. рис. 9 ) . Обе 
части выполнены из труб прямоугольного сечения. К 
верхней части стрелы приварен кронштейн с отверстия
ми, буфером и у ш к а м и . Отверстия с л у ж а т для присое
динения к стреле грейфера , б у ф е р — д л я ограничения 
раскачки его во время подъема и опускания стрелы, а 
ушки — для фиксации грейфера в транспортном положе
нии. К к а ж д о й части стрелы приварены кронштейны 
для соединения их между собой и крепления гидроци-
лпндров . Стрела имеет два гидроцилиндра : один — для 
поворота нижней части стрелы, а второй — верхней. 

Механизм поворота стрелы (рис. 11) состоит из сле
дующих основных узлов : стопки, колонны, гидроцплин-
дра поворота колонны, рейки и опор колонны. 

Стойка 10 к о р о б к о о б р а з н а я , с в а р н а я . В нижней части 
ее расположен б а к д л я масла , поступающего в гидро
систему погрузчика . Емкость б а к а 60 л. К нему прива
рены кронштейны 12 и 15 д л я крепления распределителя 
и насоса и подведена сливная м а г и с т р а л ь 13 от гидро
распределителя . М а с л о к насосу подводится по патруб
ку 16. 

К бокам стойки справа и слева приварены кронштей
ны 20 для крепления гидравлических опор погрузчика . 
Верхняя и н и ж н я я части стойки охватывают корпуса 
1 и 5 подшипников опор колонны 4. 

Колонна 4 выполнена из трубы. Н и ж н е й частью ко
лонна опирается на два радиально-упорных роликовых 
подшипника, установленных в корпусе 1, а в средней 
поддерживается р а д и а л ь н ы м ш а р и к о в ы м подшипником, 
смонтированным в корпусе 5. К колонне приварены два 
кронштейна 6 и 3 д л я крепления нижней части стрелы 
и гидроцилиндра ее подъема . Н а н и ж н ю ю часть колон
ны п о с а ж е н а шестерня , в х о д я щ а я в зацепление с рей
кой 22 гидроцилиндра поворота стрелы. Верхняя часть 
колонны выполнена в виде шарнирного канального сое-
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Р и с . 11. С х е м а м е х а н и з м а п о в о р о т а с т р е л ы : 
/ — корпус нижних радиалыго-упорных подшипников колонны; 2 — 
шестерня поворота колонны; кронштейн цилиндра подъема стрелы; 
4 — колонна; 5 — корпус верхнего радиального подшипника колонны; 
6 — кронштейн крепления стрелы; 7, 8 — штуцеры; 9—ушки анкерные; 
10 — стойка; / / — г о р л о в и н а заливная; 12, 15 — кронштейны; 13 — маги
страль сливная; 14—фильтр очистки масла: /б—патрубок подвода мас
ла к насосу; 17, 20 — кронштейны крепления опор; 18 — пробка слив
ная; 19 — стремянка крепления погрузчика на шасси; 21 — гидроци-
лпндр попорота колонны; 22 — рейка цилиндра поворота. 

динения, посредством которого масло подается от не
подвижных частей к подвижным, т. е. от маслопроводов , 
смонтированных на стойке, в маслопроводы, смонтиро
ванные на колонне погрузчика. 

Гидроцилиндр поворота колонны 21 крепится к ниж
ней части стойки погрузчика и состоит из корпуса, за
крытого с торцов крышками , поршня со штоками и рей
ки, прикрепленной к корпусу с н а р у ж н о й стороны. Пор-
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шень делит внутреннюю полость корпуса на две части. 
Штоки приварены к поршню с обеих его сторон и вы
ходят из корпуса через его крышки. Н а р у ж н ы е концы 
штоков жестко прикреплены к стойке. Таким образом, 
подвижным является не поршень, а корпус. При подаче 
масла в одну из частей корпуса он перемещается в со
ответствующем направлении. Р е й к а корпуса, находясь 
в зацеплении с шестерней колонны, поворачивает по
следнюю. М а с л о подводится через штоки. 

Гидравлические опоры 8 (см. рис. 9) с л у ж а т для 
лучшей поперечной устойчивости погрузчика и уменьше
ния нагрузки на передние колеса самоходного шасси, 
на которое он навешивается . Опоры шарнирно соедине
ны с кронштейнами 20 (см. рис. И ) , прикрепленными 
к стойке с обеих сторон. К а ж д а я опора состоит из гид
роцилиндра , двух кронштейнов и пяты. 

Погрузчик работает при помощи двух не зависимых 
одна от другой гидравлических систем: системы само
ходного шасси и самостоятельной. От гидравлической 
системы самоходного шасси работают оба цилиндра 
опор и цилиндр поворота стрелы. Самостоятельная 
система погрузчика приводит в действие цилиндры грей
фера и стрелы. 

Гидравлическая система привода в действие цилин
дров опор и цилиндра поворота стрелы (рис. 12) состо
ит из масляного насоса, двухзолотникового распредели
теля, системы маслопроводов , автоматического и пере
пускного клапанов , цилиндров опор и цилиндра поворота 
стрелы. 

М а с л о насосом подается из бака в двухзолотннковый 
распределитель , при помощи которого распределяется 
по цилиндрам. Н а пути движения к цилиндрам опор 
масло проходит через автоматический клапан / / , пред
назначенный д л я предотвращения перетекания масла 
из цилиндра одной в цилиндр второй опоры. Б л а г о д а р я 
этому обеспечивается устойчивость опор погрузчика. 

К л а п а н работает следующим образом. Д л я выдви
ж е н и я штоков цилиндров опор масло от распределителя 
по маслопроводу / поступает в автоматический клапан 
и, о т ж и м а я его поршни 2 влево, а шарики 3 вправо, пе
реходит по маслопроводам 4 в подпоршневые простран
ства цилиндров опор. В это время масло из надпоршне-
вых пространств этих цилиндров свободно стекает по 
маслопроводам 5, а затем 6 в сливную магистраль . 
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Р и с . 12. С х е м а г и д р а в л и ч е с к о й с и с т е м ы п р и в о д а ц и л и н д р о в о п о р п п о в о р о т а с т р е л ы п о г р у з ч и к а П Ш - 0 , 4 : 
/, 4, 5, 6 — трубопроводы; 2 — поршень; 3 — шарик; 7 — р а с п р е д е л и т е л ь и насос самоходног о шасси; 8 — клапан пере

пускной; 9—цилиндр поворота; 10 — цилиндры опор; 11 — клапан автоматический. 



Когда опоры установлены, золотником распределите
ля перекрывают напорные и сливные магистрали и по
дача масла п р е к р а щ а е т с я . Оно о к а з ы в а е т с я з а к р ы т ы м 
м е ж д у поршнями цилиндров с одной стороны и ш а р и 
ками автоматического к л а п а н а с другой. Причем с уве
личением нагрузки на опоры увеличивается давление 
поршней на масло , в результате шарики плотнее при
ж и м а ю т с я к своим седлам, надежнее з а к р ы в а я выход 
м а с л а из подпоршневых пространств цилиндров обеих 
опор независимо. Д л я возвращения штоков в исходное 
положение , т. е. д л я поднятия опор, масло от распреде
лителя по маслопроводу 6 подается в автоматический 
к л а п а н и затем по маслопроводам 5 — в надпоршневые 
пространства цилиндров . При этом масло о т ж и м а е т пор
шни 2 автоматического к л а п а н а вправо . Поршни свои
ми штоками о т ж и м а ю т вправо ш а р и к и , открывая маслу, 
н а х о д я щ е м у с я в подпоршневых пространствах , выход в 
сливную магистраль . 

Перепускной к л а п а н 8 служит д л я смягчения гид
равлических ударов , которые могут возникнуть при пе
рекрытии подачи масла в цилиндр поворота стрелы зо
лотником распределителя , т. е. при остановках поворачи
вающейся стрелы. К л а п а н состоит из корпуса, двух 
шариков , п р и ж и м а ю щ и х с я к своим седлам п р у ж и н а м и , 
и регулировочных винтов. К л а п а н регулируется на дав 
ление 75 кГ/см2 (7,35 Мн/м2) и пломбируется . Р а б о т а е т 
он следующим образом . При повороте стрелы масло 
распределителем направляется в одну из полостей ци
линдра поворота, при этом из другой полости оно 
свободно стекает в сливную магистраль . И в том и в 
другом направлении масло д в и ж е т с я через перепускной 
клапан . Д л я остановки поворота стрелы золотник рас
пределителя перекрывает напорные и сливные маги
страли, подача м а с л а в цилиндр поворота п р е к р а щ а е т с я . 
Стрела с грузом, п р о д о л ж а я д в и ж е н и е под действием 
сил инерции, перемещает в соответствующем направле
нии корпус цилиндра поворота, с о з д а в а я в одной из его 
полостей повышенное давление масла . М а с л о давит на 
перепускной клапан , отжимает один из его шариков и 
из полости повышенного давления перетекает во вторую 
полость, где д а вле ние ниже. Аналогично работает кла
пан и при повороте стрелы в другом направлении, т. е. 
при противоположном ходе цилиндра . 

Схема гидравлической системы привода в действие 
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Р и с . 13. С х е м а г и д р а в л и ч е с к о й с и с т е м ы п р и в о д а ц и л и н д р о в п о д ъ е м а с т р е л ы и г р е й ф е р а п о г р у з 
чика П Ш - 0 , 4 : 
/ — маслобак погрузчика; 2 — насос; 3 — распределитель; ' / — ш а р н и р н о е соединение маслопроводов на колонне 
поворота; 5 — клапан с вентилем; 6 — цилиндр нижней части стрелы; 7 — сапун; 5 — ш а р н и р н о е соединение 
маслопроводов на шарнире м е ж д у колонной и нижней частью стрелы; 9 — цилиндр верхней части стрелы; 
10 -— шарнирное соединение маслопроводов на шарнире м е ж д у частями стрелы; / / — цилиндры грейфера; 12 — 
клапан перепускной; 13 — пробка заливная со щупом и фильтром; 14 — фильтр масляный; 15 — пробка слив
ная . 



цилиндров подъема стрелы и грейфера приведена на 
рис. 13. Основные узлы этой системы: маслобак , шесте
ренчатый насос, трехпозиционный распределитель , мас
лопроводы, ш а р н и р н ы е бесшланговые соединения мас-
ломагистрали , перепускные клапаны, цилиндры стрелы 
и грейфера. 

Масло , з а б и р а е м о е насосом 2 из бака 1 распредели
телем 3 подается к цилиндрам стрелы и грейфера . Р а с 
пределитель трехпозиционный, т. е. имеет три золотника . 
При помощи одного из золотников управляют работой 
цилиндра 6 подъема нижней части стрелы, вторым 
( с р е д н и м ) — р а б о т о й цилиндров / / грейфера и третьим— 
работой цилиндра 9 подъема верхней части стрелы. Ц и 
линдр нижней части стрелы одностороннего действия . 
Цилиндры грейфера и верхней части стрелы двухсторон
него действия. 

Перепускной клапан 5 с вентилем имеют один об
щий корпус. Перепускной клапан (шарик с пружиной) 
служит для ограничения давления масла в цилиндре 
подъема нижней части стрелы. При излишнем давлении 
масло о т ж и м а е т ш а р и к и стекает в маслобак . П р у ж и н а 
клапана регулируется на давление 115 кГ/см2 

(11,3 Мн/м2) и пломбируется . 
Вентилем регулируют скорость опускания нагружен

ной стрелы. Он состоит из ш а р и к а и штока с рукояткой. 
Шток у д е р ж и в а е т ш а р и к в нужном положении. Д л я 
медленного опускания стрелы поворачивают рукояткой 
шток, который по резьбе отходит от ш а р и к а . Ш а р и к в 
свою очередь отходит от своего гнезда, открывая маслу 
путь из цилиндра подъема стрелы в маслобак . Скорость 
опускания стрелы зависит от величины сечения к а н а л а , 
открываемого вентилем. Опускать нагруженную стрелу 
с помощью гидрораспределителя з а п р е щ а е т с я . 

Насос 2 приводится в действие от вала отбора мощ
ности шасси через трубчатый карданный вал, к концам 
которого через резиновые шайбы прикреплены шлице-
вые полумуфты. Одна из них надевается на шлицевой 
конец в а л а отбора мощности трактора , а вторая — на 
шлицевой вал насоса. Сам насос крепится к кронштейну 
стойки болтами. 

Технологический процесс работы. Погрузчик, обору
дованный соответствующим рабочим органом, подъез
ж а е т к п о г р у ж а е м о м у материалу . З а т о р м а ж и в а ю т с я ве
дущие колеса трактора , опускаются на землю опоры, 
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и погрузчик поддомкрачивается ими. П о в о р о т н а я колон
на д о л ж н а быть установлена вертикально . Стрела с 
грейфером опускается к п о г р у ж а е м о м у материалу . 
Грейфер заполняется , стрела поднимается вверх и пово
рачивается к месту разгрузки . Допускается сочетание 
некоторых операций одновременно, например , подъем и 
поворот стрелы, поворот стрелы и раскрытие грейфера . 

П р и работе погрузчик д о л ж е н находиться в устойчи
вом положении. Р а б о т а погрузчика, установленного на 
уклоне более 5°, недопустима вследствие возможного 
нарушения его устойчивости. Категорически з апрещает 
ся поднимать груз выше установленной нормы, осу
ществлять переезды с н а г р у ж е н н ы м рабочим органом, 
работать на машине без опорных л а п . 

У п р а в л я е т работой погрузчика тракторист при по
мощи распределителей гидросистем машины. 

Техническая характеристика грейферного 
погрузчика ПШ-0,4 

Максимальная грузоподъемность на крюке при наи
большем вылете стрелы, кг (н) 400 (3920) 

Отрывное усилие , кГ (н) 740 (7260) 
Производительность , т\ч ( кк /ч ) Д о 25 (245) 
М а к с и м а л ь н а я глубина погружения рабочего 

органа , м 2 
Максимальная высота погрузки грейфером, м . . . 3 , 6 
Максимальная высота подъема грабельной решетки, м 4 , 5 5 
Ширина захвата грабельной решетки, м 2 , 2 6 
Вылет стрелы (от оси колонны) , мм: 

наибольший 4000 
наименьший 1200 

Полный угол поворота стрелы в горизонтальной 
плоскости, град 230 

Продолжительность цикла , сек 30—40 
Габаритные размеры (с шасси) , мм: 

длина 4-100 
ширина 2000 
высота 3775 

Вес (без комплекта рабочих органов и шасси) , кг (н) 690 (6760) 
Вес грейфера со сплошными челюстями, кг ( я ) . . 125 (1226) 
Вес вильчатого грейфера, кг ( я ) 120 (1176) 
Вес обоймы с крюком, кг ( к ) 2 (19 ,6 ) 
Вес приспособления П Ш Д - 5 0 0 , кг ( я ) 295 (2890) 

Погрузчик малогабаритный грейферный ПМГ-0,2 

Погрузчик ма лог абаритный грейферный (рис. 14) 
предназначен д л я погрузки навоза , торфа , силоса, песка, 
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Р и с . 14. С х е м а п о г р у з ч и к а м а л о г а б а р и т н о г о г р е й ф е р н о г о П М Г - 0 , 2 : 
/ — гидрораспределитель; 2 — рычаги управления гидроцилиндрами; 3 — колонна; 4— шланг резиновый; 5 — разводка т р у б гид
росистемы по нижней части стрелы; в — нижняя часть стрелы; 7 — верхняя часть стрелы; 8— р а з в о д к а труб гидросистемы по 
верхней части стрелы; 9 — гидроцилиндры грейфера; 10 — механизм грейфера; / / — грейфер универсальный; 12 — штанга; 13 — 
гидроцилиндр верхней части стрелы; 14 — гидроцилиндр н и ж н е й части стрелы; 15 — рейка; 16 — гидроцилиндр поворота; 17 — 
рама; 18 — лапа опорная; 19 — палец фиксирующий; 20 — шестерня; 21 — гидроцилиндр трактора. 



минеральных удобрений, штучных и других м а т е р и а л о в . 
Погрузчик навешивается на тракторы типа ДТ-20. Ус
тройство и технологический процесс работы в основном 
такие ж е , к а к у погрузчика ПШ-0,4 . 

Основные узлы и механизмы ПМГ-0,2 : з а х в а т ы в а ю 
щий рабочий орган, стрела, поворотная колонна, опор
ные лапы, р а м а , система навески п гидросистема. 

Погрузчик оборудуется комплектом сменных рабо
чих органов: грейфером со сплошными челюстями, виль
чатым грейфером и крюком с обоймой. 

Стрела погрузчика состоит из двух частей: нижней 6 
и верхней 7, шарнирно соединенных между собой. К вер
хней части стрелы подвешивается грейфер с механиз
мом у п р а в л е н и я его челюстями. Стрела опирается на 
поворотную колонну. П о д ъ е м частей стрелы осущест
вляется при помощи гидроцилиндров 13 и 14. 

П о в о р о т н а я колонна 3 служит для крепления нижней 
части стрелы и ее гидроцилиндра . Она представляет 
собой трубу, установленную в подшипниках, закреплен
ных в кронштейнах рамы. Н и ж н я я часть колонны выпол
нена в виде хвостовика, на котором посажена шестерня 
20, в х о д я щ а я в зацепление с рейкой 15. Рейка закрепле
на на корпусе цилиндра поворота 16. При помощи ци
линдра с рейкой и шестерни осуществляется поворот 
колонны погрузчика . 

Погрузчик оборудован двумя опорными л а п а м и 18, 
которые обеспечивают устойчивость его во время рабо
ты. Л а п ы могут быть переведены в рабочее или тран
спортное положение . Фиксируются они в соответствую
щем положении п а л ь ц а м и 19. 

Р а м а погрузчика с в а р н а я трубчатая . К ней прикреп
лены кронштейны подшипников 'поворотной колонны, 
рычаги подъема , тяги навески и опорные лапы. При по
мощи рычагов подъема , тяг навески и р а м ы погрузчик 
крепится к трактору . При этом навесная система трак
тора снимается , за исключением гидроцилиндра . 

Погрузчик оборудован д в у м я независимыми гидро
системами: гидросистемой т р а к т о р а и собственной. 

Гидросистемой трактора приводятся в действие ци
линдр поворота погрузчика и цилиндр системы навески. 
В магистрали привода цилиндра поворота установлен 
перепускной клапан , с л у ж а щ и й для смягчения гидрав
лических у д а р о в при остановках стрелы. 

Собственная гидросистема служит для привода в 
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действие гидроцилиндров грейфера и стрелы. Она со
стоит из шестеренчатого насоса, трехпозиционного рас
пределителя , системы маслопроводов с перепускным 
клапаном и вентилем и бака для масла емкостью 17 л. 

Насос приводится в действие от бокового вала отбо
ра мощности трактора . Погрузчик опускается в рабочее 
пли поднимается в транспортное положение навесной 
системой трактора . Р а б о т а е т он при помощи шести гид
роцилиндров. 

Управляет машиной тракторист. 

Техническая характеристика погрузчика ПМГ-0,2 

Максимальная грузоподъемность при наибольшем 
вылете стрелы, кг ( к ) : 

при работе с грейфером 200 (1960) 
при работе с крюком 300 (2940) 

Продолжительность рабочего цикла , сек 14—18 
Средняя производительность, т\ч (кн ч) 2 0 — 3 0 

(196—294) 
Вылет стрелы (от оси колонны) , мм: 

максимальный 3060 
минимальный 1650 

Максимальная высота погрузки, мм 2600 
Максимальная глубина погружения грейфера , мм 1400 
Максимальный радиус захвата грейфером, мм . . . 3250 
Минимальный радиус захвата грейфером, мм . . . 1430 
Полный угол поворота, град 186 
Габаритные размеры погрузчика в транспортном по

ложении с трактором, мм: 
длина 4000 
ширина 1700 
высота 2200 

Вес (с набором рабочих органов) , кг (н) 600 (5880) 

Погрузчик-экскаватор ПЭ-0,8 

Погрузчик-экскаватор ПЭ-0,8 (рис. 15) служит для 
погрузки в транспортные средства навоза , силоса, соло
мы, корнеклубнеплодов , торфа, минеральных удобрений, 
штучных и других грузов. Кроме этого, он может вы
полнять различные экскаваторные и бульдозерные ра
боты: рыть траншеи , котлованы, производить планиров
ку территории ферм, очищать дороги ферм от снега и 
т. д. В зависимости от того, какую работу должен вы
полнить погрузчик, он оборудуется соответствующим 
рабочим органом. В комплект рабочих органов входят: 
грейферный ковш, вильчатый грейфер, крюк, экскаватор-
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Р и с . 15. С х е м а п о г р у з ч и к а П Э - 0 8 (в т р а н с п о р т н о м п о л о ж е н и и с т р е л ы , о б о р у д о в а н н о г о г р е й ф е р о м и э к с к а 
в а т о р н о й л о п а т о й ) : 

/ — подставка; 2 — бульдозер; 3 — гидроцилиндр бульдозера; 4 — р а м а бульдозера; 5 — дышло; в — рама погрузчика; 7— 
специальное сиденье; 8— з а д н я я стенка кабины с п о д н о ж к о й ; 9 — редуктор; 10—насос; 11—гидрораспределители; / 2 — 
автоматический распределитель потока; 13 — маслобак погрузчика; 14 — домкрат опорный; 15 — гидроцилиндр поворота 
стрелы; 16—демпфер гидроцилиндра поворота стрелы; 17— гидроцилиндр опорного домкрата; 18—корпус колонны; 
19 — главная распределительная муфта; 20 — колонна поворотная; 21 — гидроцилиндр подъема стрелы; 22 — муфта рас
пределения; 23 — пгдроцилиндр изгиба стрелы; 24— стрела; 25 — надставка стрелы; 26 — м е х а н и з м грейфера; 27 — грей
фер. 



пая лопата , бульдозер . Н а в е ш и в а е т с я погрузчик на 
тракторы М Т З - 5 Л С , М Т З - 5 М С , МТЗ-50 , МТЗ-52 . 

Основные у з л ы погрузчика -экскаватора ПЭ-0,8: р а м а 
погрузчика, поворотная колонна, стрела, грейфер 
(ковш) , механизм грейфера , бульдозер , р а м а бульдозе
ра, опорные домкраты , редуктор, гидросистема. 

Р а м а 6 погрузчика сварная из профильного и листо
вого проката . Состоит из двух швеллерных лонжеронов , 
соединенных между собой ребрами жесткости. Н а ра
ме имеются две площадки с отверстиями под скобы д л я 
крепления ее к р у к а в а м полуосей трактора , две косынки 
для крепления к л о н ж е р о н а м т р а к т о р а и крепления к 
ней рамы бульдозера , кронштейны д л я подсоединения к 
рычагам м е х а н и з м а навески трактора . Н а р а м е погруз
чика монтируется поворотная колонна. 

Поворотная колонна 20 с л у ж и т д л я поворота стрелы 
погрузчика. Состоит из корпуса, трубы, к которой при
варен хвостовик, и коробчатой фермы из листового про
ката . Корпус колонны литой. В нем запрессованы кони
ческие роликовые подшипники, на которые опирается 
поворотная часть колонны. К нижней части корпуса 
колонны крепится цилиндр поворота с зубчатой рейкой. 
Н а хвостовике трубы жестко посажено зубчатое колесо, 
находящееся в зацеплении с рейкой. П р и работе цилин
д р а рейка перемещается и поворачивает колесо, а вме
сте с ним всю поворотную часть колонны и смонтиро
ванную на ней стрелу. 

Стрела 24 сварена из труб и листового проката . Она 
состоит из двух частей, соединенных м е ж д у собой ш а р -
нирно. Н и ж н е й частью стрела опирается на коробчатую 
ферму колонны. Д л я подъема и изгиба стрелы имеются 
два гидроцилиндра 21 и 23. П е р в ы й опирается па ферму 
колонны, а второй расположен на изгибе стрелы. К вер
хней части стрелы крепится рабочий орган машины. 

Грейфер 27 состоит из двух челюстей и механизма 
раскрытия и з а к р ы т и я челюстей. М е х а н и з м грейфера 26 
состоит из рукояти, траверсы и тяг. К рукояти крепит
ся гидроцилиндр, который через траверсу и тяги приво
дит в действие челюсти грейфера . 

Э к с к а в а т о р н а я лопата предназначена для рытья 
траншей и ям. Л о п а т а крепится к рукояти механизма 
грейфера . Она сварена из листовой стали. К н о ж а м ло
паты приварены зубья , покрытые износостойким 
сплавом. 
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Бульдозер 2 состоит из отвала с н о ж а м и и рамы. 
Отвал коробчатый, сварен из листового проката . Он 
имеет два л ю к а : верхний д л я засыпки б а л л а с т а и ниж
ний д л я выгрузки б а л л а с т а из отвала . Н о ж и съемные. 
Они крепятся к нижней части отвала болтами и гай
ками. 

Д в а д о м к р а т а 14 с л у ж а т опорами погрузчика во вре
мя работы. К а ж д ы й из д о м к р а т о в состоит из опорного 
диска и рамы-кронштейна . Д о м к р а т опускается в рабо
чее пли поднимается в транспортное положение гидроци
линдром. Управление д о м к р а т а м и индивидуальное . При 
переездах погрузчика на большие расстояния д о м к р а т ы 
поднимаются вверх. 

Гидросистема погрузчика состоит из редуктора , двух 
шестеренчатых насосов, масляного бака , двух п а р о 
распределителей, регулятора потока, гасителя , цилиндра 
грейфера , цилиндров стрелы, двух цилиндров д о м к р а т о в , 
цилиндра бульдозера , распределительной муфты, восьми 
соединительных муфт, маслопроводов , резиновых рука
вов и а р м а т у р ы . Все гидроцилиндры, за исключением 
цилиндра бульдозера , р а б о т а ю т от двух п а р а л л е л ь н о 
действующих насосов Н Ш - 3 2 Э . Ц и л и н д р бульдозера ра
ботает от насоса гидросистемы трактора . Ц и л и н д р ы 
подъема, изгиба стрелы и грейфера р а б о т а ю т от двух 
одновременно действующих насосов, а на цилиндр по
ворота стрелы и цилиндры д о м к р а т о в работает один 
насос, второй насос работает на слив. 

Гидрораспределитель Р75-ПЗ-001 служит для рас
пределения масла , подаваемого насосами из м а с л о б а к а , 
по цилиндрам погрузчика, автоматического переключе
ния системы на холостой ход по окончании рабочей опе
рации и предохранения гидросистемы от перегрузок. 
Гидрораспределитель Р75-3-ПГ1-001 управляет работой 
двух цилиндров опорных д о м к р а т о в и цилиндра поворо
та стрелы. Гидрораспределители трехзолотниковые. 

Регулятор потока автоматически включает в работу 
оба насоса погрузчика, если будет поставлен в рабо
чее положение любой золотник гидрораспределителя 
Р 7 5 - П З - 0 0 1 . Если ж е золотники этого распределителя 
будут в нейтральном положении, а распределителя 
Р 7 5 - 3 - П Г Г 0 0 1 в рабочем, то масло к последнему будет 
подавать один насос, второй будет работать на слив через 
перепускной к л а п а н гидрораспределителя Р 7 5 - П З - 0 0 1 . 

Гаситель служит для смягчения ударов и плавной 
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остановки стрелы с грузом во время поворота, т. е. ког
да масло в обеих к а м е р а х цилиндра поворота будет за
перто золотником распределителя и в результате дей
ствия силы инерции стрелы с грузом в одной из к а м е р 
цилиндра поворота образуется высокое давление масла . 
Под действием этого давления открывается к л а п а н гаси
теля, и масло перетекает во вторую к а м е р у цилийдра , 
где давление ниже . К л а п а н гасителя регулируется на 
давление 120 кГ/см2 (11,77 Мн/м2). 

Р а с п р е д е л и т е л ь н а я муфта монтируется на колонне 
погрузчика. П о к а н а л а м этой муфты и соединенным с 
ними маслопроводам масло подается в камеры цилин
дров подъема , изгиба стрелы и грейфера . 

Соединительные муфты с л у ж а т для шарнирного гер
метичного соединения маслопроводов в местах, где 

Техническая характеристика погрузчика-экскаватора ПЭ-0,8 

Грузоподъемность, кг ( я ) 800 (7850) 
Высота погрузки грейфером, м 3 , 6 
Высота погрузки крюком, м 5 , 0 
Глубина выемки грейфером в варианте экска 

ватора , м 2 , 5 
Глубина выемки грейфером в варианте по

грузчика , .« 1,5 
Глубина копания экскаваторной лопатой, м 2 , 2 
Ширина копания л о п а т о й , м 0 , 7 
Максимальный вылет стрелы от оси 

колонны, м 3 , 9 
Максимальный радиус копания , м 4 , 5 
У г о л поворота стрелы, град 280 
Продолжительность рабочего ц и к л а , сек . . 15—20 
Емкость грейферного ковша, ж 3 0 , 4 4 
Емкость экскаваторной лопаты, м6 0 , 2 2 
Максимальное отрывное усилие при выпрям

ленной стреле , кг ( я ) 1400 (13700) 
Производительность при работе, тч {кн'ч): 

с грейферным ковшом 60—100 (588—981) 
с вильчатым грейфером 40—90 (392—883) 
с лопатой, м3(ч 15—20 

Рабочее давление, кГ/см2 (Мн/м2) 100 ( 9 , 8 1 ) 
Ширина захвата бульдозером, мм 2000 
Габаритные размеры в транспортном поло

жении, мм: 
длина 5000 
ширина 2100 
высота 3700 

Вес с полным комплектом рабочих 
органов, кг (н) 2130 (20840) 
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эти маслопроводы д о л ж н ы поворачиваться один относи
тельно другого. 

Технологический процесс работы машины при по
грузке грузов аналогичен технологическому процессу 
работы ранее рассмотренных погрузчиков. 

Р а б о т а машины с экскаваторным оборудованием ве
дется по схеме «обратной лопаты». 

У п р а в л я е т машиной тракторист . 

Электрифицированный вибрационный 
погрузчик ЭПВ-10 

Электрифицированный погрузчик ЭПВ -10 (рис. 16) 
служит д л я выемки силоса из углубленных х р а н и л и щ п 
погрузки его в транспортные средства . Он представляет 
собой кран козлового типа с грейфером, перемещаю» 
щимся по наклонной балке , один конец которой, подни
маясь вверх, выходит за пределы хранилища . Под этот 
конец б а л к и подводят транспортные средства, в кото
рые в ы г р у ж а ю т силосную массу. Погрузчик устанавли
вается над хранилищем так, чтобы б а л к а его располага 
лась перпендикулярно к оси траншеи . 

Основные узлы погрузчика: вильчатый вибрацион
ный грейфер, подъемная лебедка , п о д в и ж н а я каретка , 
кран-балка , концевая и консольная опорные тслежкн , 
щит управления , ручной привод. 

Грейфер 1 погрузчика одноканатный, двухчелюстный. 
Н а р а м е грейфера установлен электродвигатель , приво
д я щ и й в д в и ж е н и е эксцентрик-вибратор . З а г л у б л е н и е 
зубьев грейфера в силосную массу производится в ре
зультате действия вибрационных нагрузок на челюсти 
при работе вибратора . В з акрытом положении челюсти 
грейфера фиксируются защелкой . Р а с к р ы в а ю т с я они 
под действием веса массы и грейфера . 

П о д ъ е м н а я лебедка 2 служит д л я опускания грей
фера в х р а н и л и щ е и подъема его с массой вверх к кран-
балке . Состоит из электродвигателя 1 (рис. 17), редук
тора 2 и б а р а б а н а 3 с тросом 5, к которому подвешен 
грейфер 14. Л е б е д к а смонтирована на п л о щ а д к е р а м ы 
концевой опорной тележки кран-балки . 

П о д в и ж н а я каретка 3 (см. рис. 16) служит для пере
мещения грейфера вдоль к р а н - б а л к и и состоит из р а м ы , 
четырех колес, устройства для у д е р ж а н и я грейфера и 
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* 5 6 7 

Рис . 17. К и н е м а т и ч е с к а я схема э л е к т р и ф и ц и р о в а н н о г о п о г р у з ч и к а 
с в и б р о г р е п ф е р о м : 
/ — электродвигатель; 2 — редуктор червячный; 3 — б а р а б а н лебедкп; 4. 
6 — конечные выключатели; 5 — трос тяговый; 7 — р о л и к верхний; 8 — 
трос управления; 9 — рычаг управления; 10— стойка; / / — собачка; 12 — 
тормоз; 13 — блок подъемный; 14—виброгрейфер: 15 — ролик. 

фиксации каретки в определенном месте на кран -балке . 
К р а н - б а л к а 4 является несущей конструкцией для 

грейфера , лебедки и каретки. Это сварная ферма , опи
р а ю щ а я с я па подвижные концевую 5 и консольную 6 
опорные тележки , на которых погрузчик перемещается 
над силосохранилищем при помощи ручного привода . 

Н а консольной опоре погрузчика установлен рычаг 9 
(рис. 17) управления и щит, объединяющий электричес
кую аппаратуру погрузчика (два реверснвно-магнитных 
пускателя с кнопочными станциями и автоматический 
в ы к л ю ч а т е л ь ) . 

Технологический процесс работы погрузчика. Н а ж а 
тием на соответствующую кнопку магнитного пускателя 
включается в работу электродвигатель / подъемной ле
бедки. От электродвигателя через редуктор 2 в р а щ е н и е 
передается на б а р а б а н 3, на который н а м а т ы в а е т с я один 
конец троса 5. Ко второму концу троса подвешен грей
фер 14. Трос проходит через систему роликов, установ
ленных на кран-балке , каретке и на самом грейфере . 
Если грейфер находится у верхнего конца балки и трос 
будет р а з м а т ы в а т ь с я с б а р а б а н а , то и грейфер и карет
ка под действием собственного веса будут перекаты
ваться вниз по кран-балке . К а к только грейфер подой-
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дет к месту з а б о р а массы, н а ж и м а ю т на рычаг 9 и, на
тягивая роликом 15 трос управления 8, поворачивают 
собачку 11, которая освобождает скобу, и грейфер опу
скается вниз. Д о этого, следовательно, грейфер через 
скобу был подвешен собачкой к каретке . К а к только 
собачка будет освобождена , под действием пружин по
ворачиваются рычаги тормоза 12. Они упираются в 
кран-балку , з а к л и н и в а ю т каретку , и она останавливает
ся. Если рычаг отпустить, то собачка вернется в свое 
первоначальное положение пружиной . 

Грейфер с раскрытыми челюстями опускается на по
г р у ж а е м у ю массу. При этом н а т я ж е н и е троса, на кото
ром подвешен грейфер, ослабевает , трос провисает, опу
скает вниз ролик и, воздействуя на выключатель 4, от
ключает двигатель лебедки. После этого включают в 
работу двигатель вибратора грейфера . Под действием 
вибрационных нагрузок зубья грейфера п о г р у ж а ю т с я в 
массу и в з акрытом положении фиксируются з а щ е л к о й . 
Д в и г а т е л ь вибратора выключают и опять включают в 
работу двигатель лебедки. Л е б е д к а натягивает трос и 
поднимает вверх грейфер с массой. Д о й д я до каретки, 
грейфер скобой н а ж и м а е т на собачку и фиксируется ей 
в подвешенном состоянии. К а р е т к а р а с т о р м а ж и в а е т с я 
и начинает перемещаться вдоль кран-балки к месту раз 
грузки. Здесь каретка останавливается , отводится за
щелка грейфера и он под действием собственного веса 
и веса массы раскрывается . Отвод з а щ е л к и осуществля
ется н а ж а т и е м на кнопку «пуск» электродвигателя грей
фера. 

Техническая характеристика погрузчика Э П В - 1 0 

Грузоподъемность, кг (н) 300 (2940) 
Производительность за час чистой работы, т[ч (ш,ч) 10 (98) 
Высота погрузки, м 2 , 4 
Мощность двигателя привода лебедки, кет . . . . 2 , 8 
Мощность двигателя вибратора , кет 1,0 
Скорость опускания и подъема грейфера, м'сек . . 0 , 2 9 
Скорость перемещения грейфера вдоль кран -балки , 

м сек 0 , 4 3 
Скорость вращения эксцентрика грейфера, об'мин 1400 
Продолжительность ц и к л а погрузки, сек 8 0 — 9 0 
Габаритные размеры, мм: 

длина кран-балки 9050 
ширина погрузчика 2520 
высота погрузчика 3650 

Вес погрузчика с полным комплектом рабочих 
органов, кг (н) 850 (8340) 
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Конечные выключатели выключают лебедку в край
них положениях каретки. 

Управляет работой погрузчика один человек. 

Погрузчик силоса и соломы ПСН-1М 

Погрузчик П С Н - 1 М (рис. 18) служит для з а б о р а си
лосной массы и соломы, измельчения их и погрузки в 
транспортные средства. При помощи погрузчика можно 
в ы г р у ж а т ь у к а з а н н ы е м а т е р и а л ы из хранилищ, в ко
торые возможен въезд машины, или из наземных бур
тов и скирд. 

Основными узлами и м е х а н и з м а м и погрузчика явля
ются: два ф р е з б а р а б а н а , фреза , стрела, приемный ковш, 
шнек с гребенкой, вентилятор-швырялка , выгрузной тру
бопровод с дефлектором, гидроцилиндр подъема стрелы, 
р а м а , механизм привода рабочих органов, механизмы 
управления рабочими органами . В комплект погрузчика 
входит бульдозер марки БН-1.В. 

Ф р е з б а р а б а н а м и 2 и 3 (левым и правым) масса си
лоса или соломы захватывается , измельчается и сбра
сывается вниз в приемный ковш 24, в днище которого 
расположен шнек 25. Ф р е з б а р а б а н ы смонтированы на 
конце подвижной стрелы. Они сварены из трубы диамет
ром 240 мм. К трубе приварены несущие кронштейны, 
к которым крепятся специальные ножи с л о п а т к а м и . 
Д л я большей равномерности и плавности работы бара
банов ножи р а с п о л о ж е н ы по винтовой линии. 

Фреза 1 служит д л я р а з р у ш е н и я бровки силоса, 
образующейся между ф р е з б а р а б а н а м и . Она состоит из 
вала , в р а щ а ю щ е г о с я в двух конических подшипниках, 
и закрепленной на нем ступицы с н о ж а м и . 

Ф р е з б а р а б а н ы , фреза и механизмы привода в дви
жение этих рабочих органов крепятся на стреле 9. Стре
ла соединена с рамой погрузчика шарнирно при помо
щи двух осей, в р а щ а ю щ и х с я в подшипниках, установ
ленных на раме . На стреле имеется щиток 6 с 
козырьком 7, которые с л у ж а т д л я направления потока 
массы, подаваемой фрезой и ф р е з б а р а б а н а м и , в прием
ный ковш 24. Козырек крепится к щитку болтами и мо
жет быть установлен под различным углом. Изменени
ем положения козырька достигают более точного на
правления потока д в и ж у щ е й с я массы. Н а щитке 
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Рис. 18. Схема погрузчика силоса и соломы П С Н - 1 М ; 
/ — ф р е з а ; 2, 3— ф р е з б а р а б а н ы (левый и правый); 4 — нож; 5 — лопатка; 6 — щиток направляющий; , 7 — козырек щитка; 
8 — упор; 9 — стрела; 10 — червячная передача поворота дефлектора; / / — выгрузной трубопровод; 12 козырек дефлектора; 
13— рычаг поворота козырька дефлектора; 14 — д е ф л е к т о р ; 15 — штурвал поворота дефлектора; 16 — гидроцилиндр п о д ъ е м а 
стрелы; 17 — отвал бульдозера; 18 — гидропровод; 19 передача шарнирная; 20 — редуктор; 21 — опоры откидные; 22 — крон
штейн; 23 — вентилятор-швырялка; 24 — ковш приемный; 25 — шнек с гребенкой; 26 — л ы ж и опорные. 



приварены кронштейны с роликами. . П о д ъ е м стрелы, а 
следовательно, фрезы и ф р е з б а р а б а н о в в рабочее по
ложение производится при помощи гидроцилиндра 16, 
опускание — под действием собственного веса. К стреле 
приварен упор для фиксации ее в нижнем положении 
при переездах погрузчика. Во время монтажных работ 
под с т е л о й , в а а -д-етжна опираться на специальную 
подпорку. 

ш н е к с гребенкой 25 служит для подачи массы из 
приемного ковша 24 на лопасти вентилятора -швырял-
ки 23. Установлен шнек в приемном ковше погрузчика . 
Состоит из двух частей — левой и правой, м е ж д у кото
рыми (на их ж е валу) р а с п о л о ж е н а гребенка. Н а п р а в 
ление витков обеих частей шнека такое , что при враще
нии они сдвигают массу к гребенке, откуда она 
перебрасывается в вентилятор-швырялку . 

Вентилятор -швырялка 23 служит для приема массы 
от шнека и подачи ее по трубопроводу в транспортные 
средства. Он установлен у задней стенки приемного ж е 
лоба погрузчика . Вентилятор состоит из к о ж у х а и ше-
стилопастного рабочего колеса , посаженного на вал 
главного редуктора . Кожух имеет приемное окно, через 
которое масса от шнека поступает на рабочее колесо 
вентилятора . К кожуху прикреплен выгрузной трубо
провод с дефлектором и о т р а ж а т е л ь н ы м козырьком. 

Выгрузной трубопровод / / состоит из нижней и вер
хней частей и дефлектора с козырьком. Н и ж н я я часть 
прямоугольного сечения неподвижна . Внизу она присо
единена к кожуху вентилятора -швырялки . а сверху на 
нее свободно н а с а ж е н а поворотная часть трубопровода . 
К ней шарнирно присоединен дефлектор , выполненный 
в виде изогнутого ж е л о б а . Н а дефлекторе установлен 
о т р а ж а т е л ь н ы й козырек 12. В е р х н я я часть трубопрово
да вместе с дефлектором может поворачиваться в гори
зонтальной плоскости на угол 360°. Поворот д е ф л е к т о р а 
осуществляется штурвалом 15 через червячную переда
чу, а о т р а ж а т е л ь н о г о козырька — рычагом 13 через трос. 
В первоначальное положение козырек возвращается под 
действием пружины. Р ы ч а г фиксируется в нужном по
л о ж е н и и зубчатым сектором. Ш т у р в а л поворота дефлек
тора соединен с валом червяка при помощи шарнирной 
муфты. 

Д е ф л е к т о р в транспортном положении погрузчика 
опускается вниз и складывается . 
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Р а м а погрузчика сварена из труб прямоугольного 
сечения. Н а ней смонтированы все узлы и механизмы. 
К задней части р а м ы шарнирно прикреплены две откид
ные опоры 21\. П е р е д н я я часть опирается на металли
ческие л ы ж и . Опоры с л у ж а т д л я устойчивости погруз
чика в не~р~аоочем положении. П р и транспортном и ра
бочем положениях опоры откидываются . К двум 
кронштейнам рамы приварены два пальца , в третьем 
кронштейне имеется серьга. П а л ь ц ы и серьга с л у ж а т для 
навешивания погрузчика на трактор . 

Бульдозер навешивается на трактор спереди. Он со
стоит из о т в а л а с рамой, обвязочной рамы, кронштейна 
и двух гидроцилиндров со ш л а н г а м и . 

Отвал 17 состоит из криволинейной передней стенки, 
задней стенки и нижнего листа , сваренных в коробку, 
боковых стенок и ножа , прикрепленного снизу болтами. 
К отвалу приварена ш в е л л е р н а я р а м а , посредством ко
торой он ш а р н и р н о соединяется с обвязочной рамой. 

Обвязочная р а м а сварная , крепится болтами к лон
ж е р о н а м рамы трактора и к нижней п л о щ а д к е картера . 

Кронштейн крепится болтами к передней части 
р а м ы трактора . Он .имеет проушины для крепления гид
роцилиндров подъема бульдозера . 

Гндроцилиндры шарнирно соединяются с проушина
ми отвала и ш л а н г а м и с гидросистемой трактора . 

Погрузчик и бульдозер навешиваются на тракторы 
«Беларусь» . Н а в е ш и в а т ь с я они могут и вместе, и к а ж 
дый в отдельности. С навешенным будъддз_ер.сш дости
гается лучшее уравновешивание агрегата . Это осооенно 
в а ж н о ппп пепелвтгжении машины. 

Привод рабочих органов погрузчика осуществляется 
от вала отбора мощности трактора , работа цилиндра 
подъема стрелы — от гидросистемы трактора . 

Кинематическая схема передачи движения на рабо
чие органы м а ш и н ы приведена на рис. 19. От вала 
отбора мощности / т р а к т о р а через шарнирную переда
чу 2, состоящую из четырех шлнцевых вилок и телеско
пического шлицевого соединения, вращение передается 
на ведущий вал главного редуктора 3. Ведущий вал 
редуктора через пару прямозубых шестерен приво
дит во вращение ротор вентилятора -швырялки 5, а 
через коническую пару — вал привода звездочек 6 и 10. 
От звездочки 6 через цепную передачу с н а т я ж н ы м и 
звездочками 7 и 8 и ведомую звездочку 9 вращение пе-
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Р и с . 19. К и н е м а т и ч е с к а я схема п о г р у з ч и к а П С Н - 1 М : 
/ — вал отбора мощности трактора; 2 — шарнирная передача; Я — редуктор; 4 — муфта предохранительная; 5 — вентилятор-
швырялка; 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 — звездочки; 13 — шнек с гребенкой; 14 — редуктор; 15 — карданный вал; 16 — редуктор; 77 — 
ф р е з б а р а б а н ы ; 18 — фреза . 



редается в а л а м верхнего редуктора 14 привода фрезы 
и ф р е з б а р а б а н о в . От звездочки 10 через цепь и звездоч
ку 12 приводится в движение шнек 13. В а л ы нижнего 
редуктора 16 получают вращение от ведомого вала вер
хнего конического редуктора 14 через вал 15. Ведущий 
вал нижнего редуктора 16 через конические шестерни с 
передаточным числом / = 1 в р а щ а е т левый и правый 
ф р е з б а р а б а н ы 17, посаженные на одном валу, и фре
зу 18. Д л я ограничения максимального значения переда
ваемого крутящего момента и и з б е ж а н и я поломок при 
перегрузке рабочих органов с л у ж а т предохранительные 
муфты. 

Технологический процесс работы машины при по
грузке силоса состоит в следующем. Погрузчик подъез
ж а е т задним ходом к бурту и останавливается на рас
стоянии 3—4 м от него. Тракторист вынимает шплинт и 
палец, фиксирующие стрелу в транспортном положении, 
включает в работу гидроцилиндр подъема стрелы и под
нимает вверх стрелу с дефлектором до установки де
флектора в рабочее положение . Д е ф л е к т о р закрепляет 
ся откидными болтами. Стрела опускается , а дефлектор 
поворачивается в сторону выгрузки массы. З а т е м стрела 
снова поднимается , и рабочие органы машины приводят
ся в действие. 

П о д ъ е х а в к бурту силоса на такое расстояние, чтобы 
ф р е з б а р а б а н ы углубились в него на 10—15 см, тракто
рист у с т а н а в л и в а е т рычаг гидрораспределителя , управ
л я ю щ и й работой цилиндра подъема стрелы, в п л а в а ю 
щее положение . Стрела с фрезой и ф р е з б а р а б а н а м и под 
действием собственного веса опускается на бурт. Вра
щаясь , ножи фрезы з а х в а т ы в а ю т силос, измельчают его 
и о т б р а с ы в а ю щ и м и л о п а т к а м и подают на н а п р а в л я ю 
щий щиток с козырьком и д а л е е в приемный ковш. Там 
силосная масса з а х в а т ы в а е т с я витками шнека и пода
стся к середине шнека , к гребенке. Гребенкой она на
правляется на рабочее колесо вентилятора -швырялки , 
при помощи которого транспортируется по трубопроводу 
к месту выгрузки . В результате прохода фрезы в бурте 
силоса образуется дугообразный паз . Ш и р и н а его р а в н а 
суммарной длине ф р е з б а р а б а н о в , а глубина — глубине 
врезания их в бурт по н а п р а в л е н и ю продольной оси по
грузчика. П р о д е л а в паз до основания бурта , ф р е з б а р а 
баны опять поднимаются вверх, погрузчик подается 
вперед и цикл повторяется . 
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Погрузчиком, оборудованным бульдозером, можно 
сгребать, собирать силос в кучи, а затем грузить его в 
транспортные средства. Б у л ь д о з е р - м о ж е т быть успешно 
использован и для сгребания навоза на выгульных пло
щ а д к а х , удаления навоза из животноводческих помеще
ний, планировки территории фермы, очистки ее от снега. 

Технология погрузки соломы аналогична технологии 
погрузки силоса. Глубина врезания ф р е з б а р а б а н о в в 
бурт соломы может быть доведена до 150 мм. Д л я пре
д о т в р а щ е н и я рассеивания измельченной соломы тран
спортные средства, в которые она подается погрузчиком, 
д о л ж н ы быть расположены возможно б л и ж е к выходно
му концу выгрузного трубопровода . 

В транспортном положении стрела д о л ж н а быть 
опущена, а дефлектор сложен . 

У п р а в л я е т работой погрузчика тракторист . 

Техническая характеристика погрузчика ПСН-1М 

Производительность при измельчении и погрузке 
кукурузного силоса , т ч (кн;ч) Д о 16 (157) 

Производительность при измельчении и погрузке 
соломы, тч (кн'ч) Д о 3 ( 2 9 , 4 ) 

Ширина захвата фрезбарабанов, мм 1245 
Диаметр фрезбарабанов , мм 4 0 0 
Максимальная высота захвата , мм 3900 
Максимальная высота погрузки, мм 3600 
Ч и с л о оборотов фрезбарабанов в минуту 742 
Максимальная о к р у ж н а я скорость движения ножен 

фрезбарабанов, м'сек 1 5 , 5 
Диаметр вентилятора , мм 800 
Ч и с л о оборотов ротора вентилятора в минуту . . . 1140 
Максимальная о к р у ж н а я скорость ротора вентиля

тора , м'сек 4 8 , 1 
Диаметр шпека , мм 400 
Шаг шнека , мм 280 
Ч и с л о оборотов шнека в минуту 240' 
Габаритные размеры с трактором ч бульдозером, мм: 

а) в рабочем положении: 
длина 6100 
ширина (по трактору) 2000 
высота 3 9 7 0 

б) в транспортном положении: 
длина 6400 
ширина (по трактору) 2000 
высота 2900 

Вес погрузчика (без б у л ь д о з е р а ) , кг (н) 950 (9320? 
Вес бульдозера , кг (н) 285 (2800) 
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Фуражир навесной ФН-1,2 

Ф у р а ж и р навесной ФН-1,2 (рис. 20) служит д л я по
грузки в транспортные средства соломы из скирд и си
лоса из буртов или хранилищ, в которые возможен 
въезд агрегата . В процессе погрузки солома или силос 
измельчаются з а х в а т ы в а ю щ и м рабочим органом м а ш и 
ны и в таком виде вентилятором транспортируются в 
приемную т е л е ж к у или кормораздатчик , при помощи 
которых д о с т а в л я ю т с я ' к местам разгрузки . 

Р и с . 20. Ф у р а ж и р н а в е с н о й ФН-1 ,2 . 

Основные узлы и механизмы ф у р а ж и р а : р а м а , за 
хватывающий б а р а б а н с н о ж а м и , эксгаустер с д е ф л е к 
тором и регулируемым козырьком, конфузор с коленом, 
механизм подъема . Б а р а б а н монтируется в верхней час 
ти конфузора . Ф у р а ж и р навешивается па тракторы типа 
«Беларусь» пли ДТ-54А и агрегатируется с т р а к т о р н ы м и 
прицепами типа ПТС-40 или к о р м о р а з д а т ч и к а м и типа 
ПТУ-10К. Р а б о ч и е органы приводятся в действие от 
вала отбора мощности трактора . 

Управляет работой ф у р а ж и р а тракторист . 
Техническая характеристика ф у р а ж и р а ФН-1 ,2 

Производительность , т'ч (кн!ч): 
на погрузке соломы 6 , 5 ( 6 3 , 7 ) 
на погрузке силоса 5 , 9 ( 5 7 , 8 ) 

Ширина захвата (по барабану) , мм 1200 
Диаметр барабана , мм 500 
Высота подъема барабана , мм 4200—4500 
Глубина врезания барабана , мм 300—400 
Габаритные размеры (в транспортном положении) , мм: 

длина 5700 
ширина 3400 
высота 3900 

Вес, кг (я ) 950 (9320) 
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Погрузчик-бульдозер ПБ-35 

Погрузчик-бульдозер П Б - 3 5 (рис. 21) оборудуется 
комплектом рабочих органов : ковшом, бульдозером и. 
поставляемыми по специальному з а к а з у о т к р ы л к а м и и 
л ы ж а м и ( в а л к о в а т е л е м ) . 

Р и с . 2 1 . С х е м а п о г р у з ч и к а - б у л ь д о з е р а П Б - 3 5 : 
/ — ковш (или бульдозер) ; 2 — стрела; 3 — цилиндр поворота ковша 
( б у л ь д о з е р а ) ; 4 — балка поперечная; 5 — цилиндр подъема стрелы; 6— 
боковина. 

Погрузчик , оборудованный ковшом, на животновод
ческих ф е р м а х используется д л я погрузки из буртов на
воза, торфа , компоста и других грузов в транспортные 
средства . 

В сочетании с бульдозером он может служить для 
планировки территории фермы, укрытия землей силос
ных буртов и траншей, у д а л е н и я навоза из животновод
ческих помещений и других работ . 

Погрузчик-бульдозер П Б - 3 5 — универсальная маши
на. Его применение не ограничивается областью живот
новодческих ферм. Он широко используется д л я погруз
ки песка, гравия , торфа, для расчистки дорог, разработ 
ки гравийных и песчаных карьеров . 

Н а в е ш и в а е т с я он на гусеничные тракторы ДТ-54А, 
Т-74, ДТ-75 . 

Основными узлами погрузчика являются : ковш (или 
б у л ь д о з е р ) , стрела, цилиндры поворота ковша, цилин
д р ы подъема стрелы и гидросистема. 

Ковш (бульдозер) / крепится шарнирно к передней 
части стрелы и управляется при помощи двух гидроци-
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линдров 3. Ко дну ковша спереди приварен нож. К ножу 
крепятся сменные зубья различной длины. Д л я погрузки 
длинносоломистого навоза устанавливают более длинные 
зубья . 

Стрела 2— П - о б р а з и а я р а м а . Она р а з б о р н а я , кре
пится к боковинам шарнирно , при помощи цапф . П о д ъ 
ем и опускание ее осуществляется двумя гидроцилинд
рами 5. 

Поперечная б а л к а 4 крепится на р а м е трактора , а 
з а д н я я — н а опорах главного вала навесной системы. 
Боковины 6 связывают м е ж д у собой поперечную и зад
нюю балки . 

Р а б о т а е т погрузчик при помощи четырех силовых ги
дравлических цилиндров. Д в а цилиндра с л у ж а т для 
подъема и опускания стрелы с ковшом или бульдозе
ром и два — для разгрузки ковша или бульдозера . Ци
линдры двойного действия. Они включены в гидросис
тему трактора . Д а в л е н и е масла в системе 100 кГ/см2 

(9,8 Мн/м2). Соединение масляных магистралей бес
шланговое . В местах поворотов имеются поворотные 
гидравлические муфты. 

Технологический процесс работы. Погрузчик, обору
дованный ковшом, может работать фронтальным и пе
рекидным способами. П е р в ы м способом погрузчик рабо
тает в том случае, когда з а г р у з к а м а т е р и а л а ведется 
в невысокие транспортные "средства, а вторым — когда 
транспортные средства имеют большую высоту. Стрела 
с ковшом опускаются вниз, ковш углубляется в матери
ал, р а з в о р а ч и в а е т с я кверху и стрела поднимается . При 
фронтальным способе погрузки транспортные средства 
располагаются обычно спереди и несколько сбоку по
грузчика. Ковш поднимается на высоту, обеспечиваю
щую ему возможность свободного прохода над ку
зовом. Погрузчик разворачивается в направлении 
разгрузки , п о д ъ е з ж а е т к транспортному средству и, ус
тановив над его кузовом ковш, в ы г р у ж а е т груз . При 
перекидном способе транспортные средства располага 
ются за погрузчиком. Стрела с заполненным ковшом пе
реносится над погрузчиком. Погрузчик двигается зад
ним ходом до установления ковша над кузовом тран
спортного средства . 

У п р а в л я е т работой погрузчика тракторист . 
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Техническая характеристика погрузчика-бульдозера 
ПБ-35 ( с ковшом) 

Грузоподъемность , кг (н ) : 
максимальная 1500 (14700) 
номинальная 800 (7850) 

Ширина захвата ковша, мм 2055 
Емкость ковша , м'л 0 , 6 
Разгрузочная высота, мм: 

при фронтальной разгрузке Д о 2000 
» перекидной » 2320 

Погрузочный вылет , мм: 
передний (от радиатора трактора ) Д о 500 
задний (от гусеницы трактора) 1000 

У г о л поворота с т р е л ы подъема, град 115 
Производительность на погрузке торфа (средняя) , 

т\ч ( кн / 'О 50 (490) 
Габаритные размеры с ковшом, мм: 

длина 5000 
ширина 2500 
высота при верхнем положении стрелы . . . . 4100 
высота при нижнем положении стрелы . . . . 2300 (высота 

трактора) 
Вес машины с ковшом, кг ( к ) 1250 (12260) 

Скребки-бульдозеры 

Скребки-бульдозеры используют для удаления наво
за из животноводческих помещений и в первую очередь 
из коровников при беспривязном содержании скота, для 
очистки от навоза и снега выгульных площадок , проезд
ных путей, а т а к ж е д л я выполнения легких планиро
вочных работ на территории фермы. Распространение 
получили скребки-бульдозеры типа БН-1 (навешивае
мые на тракторы « Б е л а р у с ь » ) , Д-159Н (на тракторы 
ДТ-54А) и Д-535 (на тракторы Д Т - 7 5 ) . 

Устройство у к а з а н н ы х скребков-бульдозеров в ос
новном аналогично. Основными их у злами являются 
отвал с рамой, обвязочная р а м а и гидроцилиндры. 

Отвал обычно бывает коробчатым. П е р е д н я я стенка 
его криволинейной формы, сбоку прикреплены две щеки. 

Р а м а отвала состоит из двух п а р а л л е л ь н ы х балок с 
раскосами. К б а л к а м жестко крепится отвал . Другим 
концом р а м а шарнирно опирается на обвязочную раму, 
а через нее на р а м у трактора . 

Поднимается и опускается бульдозер гидроцилин
дром, подключенным ш л а н г а м и к гидросистеме тракто-
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ра. Работой цилиндров у п р а в л я е т тракторист при помо
щи гидрораспределителя трактора . 

Техническая характеристика скребков-бульдозеров 

БН-1 Д-159Н Д-535 

Ширина захвата (без удлинителя ) , мм 1500 2280 2560 
Габаритные размеры с трактором, мм: 

4660 длина 4876 4660 4510 
1480 2280 2560 
1880 2300 2300 

Рабочая скорость , км'час — Д о 3 , 5 9 3 , 9 2 — 
4 , 8 5 

168 (1648) 750 (7350) 850 
(8340) 



Р А З Д А Т Ч И К И КОРМОВ ФЕРМ КРУПНОГО 
РОГАТОГО СКОТА 

Р а з д а т ч и к и кормов, используемые па фермах круп
ного рогатого скота, могут быть подразделены на пе
редвижные (мобильные) , стационарные к о р м о р а з д а 
точные устройства и передвижные кормушки. 

П е р е д в и ж н ы е раздатчики кормов бывают прицепны
ми пли самоходными. 

Рабочие органы прицепных раздатчиков приводятся 
в действие от вала отбора мощности трактора . Эти раз 
датчики с л у ж а т не только д л я р а з д а ч и кормов, но и для 
транспортировки их с поля на ферму, со складов или 
кормоприготовительпых отделений в животноводческие 
помещения и т. д. Н а ф е р м а х крупного рогатого скота 
прицепные раздатчики кормов получили широкое рас
пространение. К самоходным относятся раздатчики 
преимущественно с электрическим приводом. Они обыч
но используются в помещениях животноводческих ферм. 

Стационарные кормораздаточные устройства имеют 
электрический привод и монтируются в к о р м у ш к а х или 
над к о р м у ш к а м и . Они выполнены в виде скребковых 
транспортеров , шнеков и других механизмов. 

В ряде хозяйств крупному рогатому скоту корм раз
дают при помощи кормушек, перемещающихся по специ
альному пути приводной станцией. 

Раздатчик кормов ПТУ-10К 

Р а з д а т ч и к кормов ПТУ-10К (рис. 22) предназначен 
для транспортировки и р а з д а ч и силоса, измельченной 
зеленой массы, соломенной резки, ж о м а и др . Им мож
но р а з д а в а т ь корм как на выгульных п л о щ а д к а х , т ак и 
внутри животноводческих помещений с шириной кормо
вого прохода 2,0—2,5 м и высотой кормушек до 0,75 м. 
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Р и с . 22. С х е м а к о р м о р а з д а т ч п к а П Т У - 1 0 К : 
/ - пал телескопическим; 2 — приводной механизм 
попгречмого транспортера; 3 — поперечный (разда
точный) '1 ракспортер; 4 — биконпна; 5 — дышло; 
О—блок б[порой; 7 - ~ приводной механизм про
дольного транспортера; 5 — щпт-отражатель; 9 — 
о г р а ж д а ю щ и е щиты при йодных ц е п е й битеров; 
10— передний борт кузова; / / — основные боко
вые борта; 12 — надставные борта; 13 — задний 
борт; 14 — светосигнальная лампа; 15 — д н и щ е 
кузова; 16 — х о д о в а я часть; 17— приводное ус
тройство бпторов; 18 — редуктор конический; 19 — 
рама поперечного транспортера; 20 — т о р м о з н о е 
устройство. 



К о р м раздается в кормушки, расположенные по одну 
сторону от агрегата . 

Р а з д а т ч и к ПТУ-10К может быть использован и как 
обычный прицеп для перевозки кормов с поля на тер
риторию фермы. 

Основные его узлы и механизмы: кузов, продольный 
п о д а ю щ и й транспортер , поперечный раздаточный тран
спортер, три битера, приводной механизм продольного 
транспортера , приводной механизм поперечного тран
спортера, приводной механизм битеров, ходовая часть, 
тормоза и электрооборудование . 

Кузов р а з д а т ч и к а имеет основные и надставные бо
ковые борта . Задний борт может открываться . Н а дне 
кузова р а с п о л о ж е н а верхняя р а б о ч а я ветвь продольно
го транспортера . Этот транспортер состоит из четырех 
втулочно-роликовых цепей, попарно соединенных между 
собой металлическими п л а н к а м и . Он имеет один общин 
ведущий вал на все цепи. Ведомых валов два . Ведущий 
и ведомые валы установлены в к а р к а с е д н и щ а . Цепи 
н а т я г и в а ю т с я в результате перемещения ведомых ва
л о в при помощи натяжного механизма . 

Поперечный транспортер 3 р а з д а т ч и к а состоит из 
двух втулочно-роликовых цепей, ведущего и ведомого 
валов со звездочками и н а т я ж н ы х винтов. Н а ведущем 
в а л у имеется предохранительная муфта. Цепи соедине
ны между собой металлическими планками . 

Р а з д а т ч и к оборудован тремя битерами 6 (нижним, 
средним и верхним) , расположенными в вертикальной 
плоскости один над другим. Битеры состоят из валов , 
дисков и планок со штифтами . Валы битеров трубчатые. 
К ним прикреплены диски, к дискам — четыре планки 
со штифтами . Таким образом , битеры представляют 
собой пальчатые (штифтовые) б а р а б а н ы . 

Ходовая часть 16 р а з д а т ч и к а состоит из передней и 
задней тележек , соединенных между собой шарнирно . 
К а ж д а я т е л е ж к а оборудована двумя пневматическими 
колесами. З а д н и е колеса снабжены колодочными тор
мозами с гидравлическим приводом и ручным управле
нием. Управление тормозами осуществляется с сиденья 
тракториста . Д л я и з б е ж а н и я поворота передних колес 
при подаче р а з д а т ч и к а н а з а д они фиксируются специ
альным фиксатором. Д н о кузова опирается на ходовую 
часть через амортизаторы. 

Р а з д а т ч и к агрегатируется с т р а к т о р а м и «Беларусь» 
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Р и с . 2'Л. К и н е м а т и ч е с к а я с х е м а к о р м о р а з д а т ч и к а П Т У - 1 0 К : 
/ — вал телескопический; 2 - звездочка; 3—• предохранительная муфта главного ппла; 4 - н а т я ж н а я звездочка; 5 — предохра-
пнтельиая муфта в е д у щ е г о на. 1а поперечного транспортера; 0 — приводная звездочка; 7 приводной вал поперечного тран
спортера со звездочками; 8— редуктор; 9 — звездочка; 10 — н а т я ж н а я звездочка; 11- промежуточный вал с парой приводных 
звездочек; 12, 14, 16 — натяжные звездочки; 13, 15 — блок з в е з д о ч е к ; 17—приводная звездочка; 18 — в е д у щ и е звездочки про
дольного транспортера; 19 — продольный транспортер; 20 — ведомые звездочки продольного транспортера; 21 — ведущий вал 
продольного транспортера; 22 — х р а п о в о е колесо; 23 — собачка; 24 — серьга; 25 — шатун: 26 битеры; 27 — натяжная ось с ве
домыми звездочками поперечного транспортера; 28 — муфта эластичная; 29 — трансмиссия. 
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всех модификаций. Р а б о ч и е органы машины приводят
ся в движение от в а л а отбора мощности трактора . 

Кинематическая схема привода в действие рабочих 
органов раздатчика приведена на рис. 23. От вала от
бора мощности т р а к т о р а через телескопический вал 1, 
звездочки 2 и 6 приводится в движение ведущий вал 7 
поперечного транспортера . Д в и ж е н и е па остальные ра
бочие органы передается через трансмиссионный вал 29, 
конический редуктор 8, звездочку 9 и промежуточный 
вал со звездочками 11. От промежуточного в а л а при 
помощи цепных передач движение передается нижнему, 
затем среднему и верхнему битерам 26. На валу нижне
го битера закреплен кривошип 6 (рис. 24) . С кривоши
пом соединен шатун 7 (на рис. 23 он обозначен цифрой 

4 

Р и с . 24. С х е м а к р н з о ш н п н о - ш а т у н н о г о и х р а п о в о г о м е х а н и з м о в 
п р и в о д н о г о у с т р о й с т в а п р о д о л ь н о г о т р а н с п о р т е р а к о р м о р а з д а т ч и к а 
ПТУ-10 К: 
/ — фиксирующая собачка; 2 — к о ж у х храпового колеса; 3 — сектор неподвиж
ный; 4 — колесо храповое; 5 — фиксатор; 6 ~ кривошип; 7 — шатун; 8 — палец 
(ось) ведущей собачки: 9 — пружина собачки; 10 — собачка в е д у щ а я : и — 
серьга; 12 - - ведущий вал продольного транспортера. 
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25), который в свою очередь шарнирно соединен с серь
гой / / (на рис. 23 — 24 ) . Серьга с н а б ж е н а собачкой 10, 
посаженной на оси 8. Собачка при помощи пружины 9 
одним концом п р и ж и м а е т с я к храповому колесу 4, жест
ко закрепленному на ведущем валу 12 продольного 
транспортера . 

Такое устройство привода ведущего в а л а продольно
го транспортера вызвано необходимостью регулировки 
нормы выдачи корма. 

Н о р м а выдачи регулируется следующим, образом . 
При вращении нижнего битера кривошип, совершая 
круговое д в и ж е н и е по окружности А (рис. 24 ) , приво
дит в колебательное движение вокруг вала 12 серьгу с 
собачкой. Если серьга д в и ж е т с я по часовой стрелке, 
собачка входит в зацепление с зубьями храпового ко
леса и поворачивает его. При движении серьги в обрат
ном направлении собачка скользит по зубьям, не вы
зывая поворота колеса. Т а к приводится в движение ве
дущий вал продольного транспортера , а следовательно, 
его тяговое звено и находящийся на нем корм. Измене
ние нормы выдачи корма достигается изменением угла 
поворота храпового колеса при помощи кожуха 2. Если 
поворачивать кожух по часовой стрелке, открытый уча
сток храпового колеса уменьшается . Собачка при этом 
будет находиться в зацеплении с колесом на меньшем 
участке пути. Она несколько п о з ж е войдет в зацепление , 
скользя сначала по кожуху, и поэтому повернет колесо 
на меньший угол. При повороте кожуха против часовой 
стрелки открытый участок храпового колеса увеличится , 
собачка раньше войдет в зацепление с колесом и повер
нет его на больший угол. Таким образом , в р а щ а я ко
жух в том или ином направлении, достигают изменения 
нормы подачи корма продольным транспортером к би
терам и нормы выгрузки в кормушки. К о ж у х фиксиру
ется с помощью фиксатора 5 и неподвижного сектора 3. 

При использовании р а з д а т ч и к а в качестве прицепа 
разгрузка кузова производится тем ж е продольным 
транспортером, но при обратном его движении ( в сто
рону заднего б о р т а ) . Это достигается изменением поло
жения собачек механизма привода транспортера . З а д 
ний борт кузова должен быть открыт. 

Технологический процесс работы раздатчика. Р а з 
датчик, з а груженный кормом, движется вдоль корму
шек, расположенных справа . Продольный транспортер 
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подает корм к битерам. Битеры з а х в а т ы в а ю т его и сбра
сывают на поперечный раздаточный транспортер и за
тем в кормушки. 

Техническая характеристика раздатчика кормов ПТУ-10К 

Грузоподъемность , кг(н) 3000 (29400) 
Объем кузова без надставных бортов, м'л 6 
Объем кузова с надставными бортами, ж : ! 10 
Производительность на раздаче сплоса , т ч (кшч) 2 5 — 3 0 

(245—294) 
Высота расположения нижней кромки выгрузного 

транспортера, м 0 , 8 
Транспортная скорость, км ч : . . . Д о 20 
Рабочая скорость , км';ч 1,37 
Пределы регулирования нормы выдачи корма, 

кг м (к м) 6—60 
( 5 8 , 8 - 5 8 8 ) 

Скорость движения подающего транспортера , и'сек 0 , 0 0 9 — 0 , 0 8 8 
Габаритные размеры, мм: 

длина 5820 
ширина 2300 
высота 2480 

Вес, кг (к) 1800 (17640) 

Универсальный раздатчик кормов КТУ-10 

Универсальный тракторный раздатчик кормов 
КТУ-10 предназначен для раздачи силоса, измельчен
ной зеленой массы, соломенной резки и других кормов. 

Устройство и принцип действия р а з д а т ч и к а КТУ-10 
и ПТУ-10К в основном аналогичны. 

В отличие от ПТУ-Л0К раздатчиком КТУ-10 можно 
одновременно р а з д а в а т ь корм в кормушки по обе сто
роны прохода . Наличие у машины дополнительного 
транспортера , являющегося как бы продолжением попе
речного транспортера , дает возможность в ы г р у ж а т ь 
корм в кормушки, расположенные на большем расстоя
нии от раздатчика . 

М а ш и н а оборудована подрессоренной ходовой 
частью и прицепным устройством автомобильного типа. 
Это повысило ее эксплуатационную надежность и дол
говечность. Борты кузова и блок битеров р а з ъ е м н ы , что 
позволяет раздатчику п р о е з ж а т ь через двери небольшой 
высоты. 
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Техническая характеристика раздатчика кормов К Т У - 1 0 

Грузоподъемность, кг (н) 3200 (31400) 
Объем кузова , м:! 10 
Минимальная ширина кормового про

х о д а , м 2 
Максимальная высота кормушек, м . . 0 , 7 5 
Транспортная скорость, км ч . . . . 26 
Габаритные размеры, мм: 

длина 6065 
ширина (без дополнительного 
транспортера) 2340 
высота 2420 

Вес, кг(н) 2500 (24500) ' 

Раздатчик кормов Р З М - 8 Д Д 

Р а з д а т ч и к кормов Р З М - 8 , 0 Д (рис. 25) п р е д н а з н а 
чен для р а з д а ч и силоса, измельченной зеленой массы, 
соломенной резки и других кормов. Он может р а з д а в а т ь 
корм в кормушки, расположенные по одну или по обе 
стороны от агрегата . М а ш и н у можно использовать в ка
честве обычного прицепа для перевозки различных гру
зов. 

Р и с . 25. С х е м а р а з д а т ч и к а к о р м о в Р З М - 8 . 0 Д : 
/ — кузов; 2 — транспортер продольный; 3 — х о д о в а я часть: 4 — редуктор; 5 — 
механизм подачи; 6 — предохранительная муфта: 7 — транспортер выгрузной; 
^ — домкрат; 9— передача карданная: 10—коробка раздаточная; / / — битеры; 

— рама. 

Р З М - 8 . 0 Д — одноосный полунавесной р а з д а т ч и к с 
ведущей осью. Н а л и ч и е ведущей осп повышает проходи
мость агрегата . 

Основные узлы и механизмы раздатчика : кузов, про-
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дольный транспортер , два выгрузных (поперечных) 
транспортера , три битера, механизм подачи продоль
ного транспортера , ходовая часть, рама . 

Р а м а 12 ра здатчика сварная . В передней части она 
образует сницу, при помощи которой р а з д а т ч и к сцеп
ляется с трактором. П о д ъ е м сницы во время сцепки 
производится с помощью ручного д о м к р а т а 8. 

Н а р а м е установлен металлический кузов / . Задний 
борт кузова подвешен ' шарнирно к верхней перекладине , 
посредством которой сзади скрепляются боковые борта 
р а з д а т ч и к а . 

Продольный транспортер 2 состоит из четырех цепей, 
попарно соединенных п л а н к а м и , ведущего н ведомых 
валов со звездочками. Ведущий вал один, ведомых — 
два . Н а т я ж е н и е цепей транспортера осуществляется на
т я ж н ы м и болтами, при помощи которых перемещают
ся ведомые валы. 

Выгрузные транспортеры 7 (левый и правый) устро
ены одинаково. К а ж д ы й из них состоит из двух цепей, 
соединенных планками , ведущего и ведомого валов со 
звездочками и н а т я ж н ы х болтов. 

Битеры / / представляют собой б а р а б а н ы с пальца
ми, ра змещенными в ш а х м а т н о м порядке . В а л ы бите
ров в р а щ а ю т с я в шариковых подшипниках. 

Ходовая часть 3 состоит из ведущего моста и двух 
пневматических колес. Ведущий мост унифицирован с 
з а д н и м ведущим мостом автомобиля Г А З - 5 1 . 

Агрегатируется р а з д а т ч и к с т р а к т о р а м и «Беларусь» . 
Р а б о ч и е органы приводятся в действие от в а л а отбора 
мощности трактора . 

Кинематическая схема привода в движение рабочих 
органов р а з д а т ч и к а показана на рис. 26. От в а л а отбора 
мощности т р а к т о р а через к а р д а н н ы й вал / с предохра
нительной муфтой 2 и раздаточную коробку 4 приводят
ся в движение ведущие валы 5 и 28 выгрузных тран
спортеров. Ведущий вал продольного транспортера при
водится в движение от трансмиссии 10 через редуктор 
11, в ал 25, кривошипно-шатунный механизм 23, храпо
вое колесо 22, промежуточный вал со звездочками 15 и 
цепные передачи со звездочками 13, з акрепленными на 
ведущем валу транспортера . Битеры р а з д а т ч и к а полу
чают движение от ведущей звездочки 12 редуктора . От 
этой ж е звездочки через цепную передачу со звездоч
кой 9 приводится в движение нижний битер раздатчика . 
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Р и с . 26. К и н е м а т и ч е с к а я с х е м а к о р м о р а з д а т ч и к а Р З М - 8 . 0 Д : 
/ — вал карданный; 2 — предохранительная муфта; 3 — рычаг переключения раздатчика; -/ — коробка раздаточная; 5 — веду
щий вал правого поперечного транспортера; 6 — ведомые звездочки транспортера; 7 — приводная звездочка верхнего битера; 
5 — приводная звездочка среднего битера; 9 — приводная звездочка нижнего битера; 10 — трансмиссия: / / — р е д у к т о р ; 12 — 
звездочка вала редуктора; 13 — звездочка в е д у щ е г о вала продольного транспортера; 14 — в е д у щ и е звездочки продольного 
транспортера; 15 — звездочка промежуточного вала; 10 — продольны)"! транспортер; 17 — ведомые звездочки продольного тран
спортера; /4' — н а т я ж н ы е болты транспортера; /9 — ходовое колесо; 20 — зубчатая коническая пара приводного устройства хо
довой части; 21 — пружинный фиксатор; 22 — храповое колесо; 23 — крпвошнппо-шатунный механизм; 24 — передаточный вал 
ходовой части; 25 — вал редуктора; 26 — левая звездочка н и ж н е г о битера; 27 — левая звездочка среднего битера; 28— ведущий 
вал левого поперечного транспортера; 2.9 — ведомые звездочки поперечного транспортера; 30 — муфта обгонная; 31 — в е д у щ и е 
звездочки транспортера; 32 — рычаг включения в работу ходов.»! час™. 
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От него через цепную передачу со звездочками 26 и 27 
получает движение средний битер, а з атем через цепную 
передачу со звездочками 8 и 7 — верхний. 

Ведущие колеса приводятся в действие от вала от
бора мощности трактора через карданный вал 1, р а з да 
точную коробку 4, передаточный вал 24 и конические 
шестерни 20. 

Включение и выключение рабочих органов раздат 
чика осуществляются рычагом 3, а ведущего моста — 
рычагом 32. 

Н о р м а выдачи корма зависит от скорости движения 
агрегата во время раздачи , числа оборотов вала отбора 
мощности т р а к т о р а и скорости движения продольного 
транспортера 16. П о с л е д н я я регулируется механизмом 
привода этого транспортера (22 и 23), р а б о т а ю щ е г о 
почти аналогично механизму привода продольного 
транспортера р а з д а т ч и к а ПТУ-10К- Д л я изменения 
скорости д в и ж е н и я продольного транспортера изменяют 
(увеличивают или уменьшают) плечо кривошипа меха
низма привода . В результате этого изменяется угол по
ворота храпового колеса 22, а следовательно, и скорость 
движения продольного транспортера . 

Технологический процесс работы. Р а з д а т ч и к , запол
ненный кормом, перемещается трактором по кормовому, 
проходу. Продольный транспортер подает корм к бите
рам. Битеры з а х в а т ы в а ю т его и сбрасывают на попе
речные транспортеры. В зависимости от н а п р а в л е н и я 
движения этих транспортеров корм может быть выгру
жен в кормушки, расположенные по одну или обе сто
роны от агрегата . 

Управляет работой р а з д а т ч и к а тракторист . 

Техническая характеристика раздатчика РЗМ-8 ,0Д 

Грузоподъемность, кг (н) 3000 (29400) 
Емкость кузова , м3 10 
Производительность (при раздаче ж о м а ) , тч (кн'ч) 16—34 

(157—333) 
Скорость движения продольного транспортера, м'сек: 

минимальная 0 , 0 1 3 
максимальная 0 , 0 3 0 

Ч и с л о передач продольного транспортера 10 
Скорость движения поперечного транспортера , м'.сек 1,75 
Загрузочная высота по бортам, м 2 , 4 0 
Разгрузочная высота, м 0 , 8 5 
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Скорость движения , км'ч: 
рабочая — 2 , 1 6 
транспортная Д о 20 

Размер кузова , мм: 
д л и н а 4000 
ширина 1850 
высота 1250 

Габаритные размеры, мм: 
длина 5500 
ширина 2270 
высота 2380 

Вес, кг ( я ) 2080 (20400) 

Транспортер-раздатчик кормов ТВК-80А 

Транспортер-раздатчик ТВК-80А (рис. 27) дает воз
можность механизировать раздачу кормов в коровниках 
с узкими кормовыми проходами. И м можно р а з д а в а т ь 
сшыс , соломенную резку в смеси с корнеклубнеплодами, 
измельченную зеленую массу, корнеклубнеплоды и дру
гие корма. 

Рис . 27. С х е м а т р а н с п о р т е р а Т В К - 8 0 А : 
1 — приводная станция; 2 — н а т я ж н а я станция; 3 — цепь со скребками; 
4 — бункер; 5 — кормушка; 6 — опора в е д у щ е г о вала; 7 — щиток; 8 — вал 
ведущий; 9 — электродвигатель; 10 — редуктор. 

Основные узлы и механизмы транспортера -раздат 
чика: цепь со скребками, приводная и н а т я ж н а я стан
ции, приемный бункер, комплект кормушек и электро
оборудование . 

Цепь 3 пластинчатая , р а з б о р н а я , состоит из планок 
и осей. К цепи болтами крепятся деревянные скребки. 
Верхняя ветвь цепи движется по дну кормушек. Она 
распределяет корм по всей их длине . Н и ж н я я ветвь дви
жется под д н и щ е м кормушек. К о р м у ш к и состоят из от
дельных секций, соединенных между собой болтами в 
ряд длиной до 75 м. 

Все узлы приводной станции 1 ( электродвигатель , 
муфта, червячный редуктор и цепная передача) смон
тированы на раме , установленной на фундаменте у тор-
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ца помещения . М е н я я звездочки цепной передачи, до
стигают различной скорости движения цепи транспорте
р а — 0,456 м!сек при механической и 0,106 м/сек при 
ручной загрузке транспортера кормом. 

Н а т я ж н а я станция 2 состоит из рамы, в которой ус
тановлены два ползуна с осью, н а т я ж н о й звездочки и 
н а т я ж н ы х болтов с гайками. Р а м а закрепляется на фун
даменте в противоположном (от приводной станции) тор
це помещения . 

Приемный бункер 4 транспортера изготовлен из лис
товой стали. Он крепится к ползунам н а т я ж н о й станции. 
З а д н я я стенка бункера откидывается (ложится на бун
кер) при очистке транспортером кормушек от остатков 
корма . В этом случае корм движется в сторону бункера. 

В комплект электрооборудования раздатчика , кроме 
электродвигателя , входят: магнитный пускатель , авто
матический выключатель , конечный выключатель н две 
кнопки управления . 

Технологический процесс работы раздатчика. Корм, 
подготовленный к скармливанию, равномерно з а г р у ж а 
ют в приемный бункер транспортера . Д в и ж у щ а я с я цепь 
з а х в а т ы в а е т его скребками и транспортирует в противо
положный конец коровника, распределяя по кормушкам. 
К а к только корм будет доставлен в конец ряда корму
шек, выключается двигатель и цепь останавливается . 
Корм роздан. 

Управляет работой раздатчика один человек. 

Техническая характеристика транспортера-раздатчика ТВК-80А 

Производительность , тч {кя\ч\. 
при механизированной загрузке 2 5 , 6 (2о0) 

» ручной » о , 8 ( 5 6 , 8 ) 
Количество голов крупного рогатого скота , 

обслуживаемого раздатчиком 6 0 — 6 2 
Скорость движения цепи, м]сек: 

при механизированной загрузке 0 , 4 5 6 
» ручной » 0 , 1 0 6 

Шаг скребков, мм 1000 
Д л и н а ряда кормушек, м / 5 
Мощность двигателя , кет 5 . 5 
Ч и с л о оборотов двигателя в минуту . . . . 1000 
Передаточное число редуктора 37 
Габаритные размеры, мм: 

длина 77500 
ширина 685 
высота 860 

Вес (с кормушками) , кг ( я ) 3662 (35500) 
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Р А З Д А Т Ч И К И КОРМОВ 
С В И Н О В О Д Ч Е С К И Х ФЕРМ 

Р а з д а т ч и к и кормов свиноводческих ферм могут быть 
передвижными и стационарными. 

П е р е д в и ж н ы е раздатчики кормов подразделяются 
на прицепные, агрегатируемые с тракторами , и р а з д а т 
чики кормов с электрическим приводом. 

П е р е д в и ж н ы е раздатчики в большинстве случаев 
представляют собой полуприцепы со специальной фор
мой кузова. Рабочие органы таких раздатчиков приво
дятся в действие от в а л а отбора мощности т р а к т о р а . 
Эти раздатчики используются д л я перемешивания кор
ма, транспортировки его от кормоцеха в животновод
ческие помещения и раздачи по к о р м у ш к а м . 

В некоторых хозяйствах используются самоходные 
раздатчики кормов, смонтированные на шасси автомо
биля. Их особенно удобно использовать при транспорти
ровании кормов внутри хозяйства . Они о б л а д а ю т боль
шей маневренностью и скоростью передвижения , чем 
прицепные. 

Р а з д а т ч и к и с электрическим приводом используются 
для транспортировки корма внутри помещений. Если 
кормоцех примыкает к столовой, раздатчики доставля 
ют корм из кормоцеха в столовую и распределяют его 
по кормушкам . Д в и ж у т с я они по наземному рельсовому 
пути. Р а б о ч и е органы и ходовые колеса приводятся в 
действие от электродвигателя , питаемого через кабель , 
уложенный в специальном ж е л о б е под потолком поме
щения или подвешенный с помощью колец на несущем 
тросе. 

П е р е д в и ж н ы е раздатчики с электрическим приводом 
получили распространение на свиноводческих фермах , 
где кормоцех примыкает к постройкам, в которых со
д е р ж а т с я животные . 
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С т а ц и о н а р н ы е раздатчики монтируются в животно
водческих помещениях на стационарных р а м а х и фун
даментах . Группу стационарных устройств, используе
мых д л я раздачи кормов на свиноводческих фермах , 
представляют скребковые транспортеры, транспортерное 
оборудование в сочетании с раздаточными п л а т ф о р м а 
ми, оборудование для раздачи кормов по т р у б а м и др . 

При кормлении свиней в столовых, п р и м ы к а ю щ и х к 
кормоцеху, в некоторых хозяйствах успешно использу
ются выдвижные кормушки, перемещаемые по рельсо
вому пути, проложенному от кормоцеха к столовой. 

К о р м о р а з д а т ч и к КРС -1 

К о р м о р а з д а т ч и к К Р С - 1 (рис. 28) предназначен для 
транспортировки и р а з д а ч и сухих, полужидких и ж и д к и х 
кормов. Р а з д а т ч и к полунавесной, одноосный, агрегати-
руется с т р а к т о р а м и типа ДТ-20. 

Состоит р а з д а т ч и к из бункера, продольного шнека , 
ворошителя , редуктора , выгрузного шнека , привода ре
дуктора . Узлы смонтированы на раме , опирающейся на 
два пневматических колеса. 

Р а б о ч и е органы (продольный шнек 3, ворошитель 2 
и выгрузной шнек 10) приводятся в действие от вала 
отбора мощности трактора . 

Бункер 5 сварной, книзу суженный. Д н и щ е его жело-
бообразное . В ж е л о б е расположен продольный шнек. К 
передней стенке бункера снизу приварен патрубок, к 
которому шарнирно крепится выгрузной шнек. Этот 
шнек может поворачиваться , изменять угол наклона , 
т. е. регулировать высоту выгрузки корма . Угол накло
на шнека изменяется при помощи гидроцилиндра 1, ко
торый приводится в действие через два гибких шланга , 
подключенные к гидросистеме трактора . 

Технологический процесс работы раздатчика. З ап о л 
ненный к о р м а м и р а з д а т ч и к перемещается трактором 
вдоль кормушек, расположенных слева от агрегата . 
О п у с к а я с ь вниз по наклонным стенкам бункера , корм 
попадает на продольный шнек, з ахватывается им и пе
ремещается вперед к поворотному выгрузному шнеку, а 
з атем в кормушки. Н о р м а выдачи корма регулируется 
скоростью движения трактора . 

Управляет работой раздатчика тракторист . 
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Техническая характеристика раздатчика кормов КРС-1 

Емкость бункера , м'-] 1,5 
Грузоподъемность, кг (я) 1000 (9810) 
Потребная мощность , кет 6—8 
Производительность на раздаче, т;ч (кн ч) . Д о 3 ( 2 9 , 4 ) 
Производительность выгрузного устройства , 

т;ч {кн ч) Д о 30 (294) 
Скорость передвижения при раздаче кормов, 

км'-ч 0 , 8 7 
Транспортная скорость движения , и ч . . . _6—20 
Высота выгрузки корма, мм 23о0 
Габапитные размеры, мм: 

высота 1900 
длина 3115 
ширина в транспортном положении . . . 1300 
ширина в рабочем положении 1570—1850 

Ширина колен , мм 1080 
Вес, кг (н) 476 (4669) 

Кормораздатчик универсальный КУТ-3,0А 

К о р м о р а з д а т ч и к КУТ-З.ОА (рис. 29) представляет 
собой усовершенствованную модель выпускавшихся ра
нее раздатчиков кормов типа КУТ-3. Р а з д а т ч и к о м 
КУТ-3,0А можно транспортировать и р а з д а в а т ь концен
трированные, полужидкие корма , силос, измельченную 
зеленую массу, корнеклубнеплоды и др., а т а к ж е ис
пользовать в качестве смесителя кормов. Он может раз 
д а в а т ь корм в кормушки, расположенные по обе сто
роны от кормового прохода. 

Агрегатируется с т р а к т о р а м и «Беларусь» . 
Основные узлы и механизмы р а з д а т ч и к а : бункер, 

рама , планчатый скребковый транспортер , два выгруз
ных шнека , механизмы передачи движения на рабочие 
органы машины, механизмы управления рабочими ор
ганами, гидроцилиндры. 

Бункер 7 выполнен из листовой стали. Емкость его 
3 мъ. П е р е д н я я стенка наклонена к горизонту под уг
лом 60°. Бункер имеет люки, з а к р ы в а е м ы е к р ы ш к а м и , 
а на передней стенке — выгрузные окна с з а с л о н к а м и . 

Цепочно-планчатый скребковый транспортер 5 р а з 
мещен внутри бункера. Он служит для перемешивания 
и выгрузки из бункера корма. Состоит транспортер из 
двух втулочно-роликовых цепей, соединенных м е ж д у со-
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Рис . 29. С х е м а к о р м о р а з д а т ч и к а КУТ-З.ОА: 
/ — р е д у к т о р ; 2 — к а р д а н н а я передача; 3 — руко
ятка заслонки; 4 — заслонка; 5 — транспортер 
скребковый; 6 — муфта кулачковая; 7 — бункер; 
8 — рама; 9, 10 — лотки; / / — гидроцилиндры; 
12 — прицепное устройство; 13 — шнек. 



бой планками-скребками , а т а к ж е ведущих, н а т я ж н ы х и 
отклоняющих звездочек. 

Р а з д а т ч и к имеет два шнека 13, посаженных на один 
вал , т. е. по существу двухсторонний шнек с правой и 
левой навивкой. Шнеки расположены под выгрузными 
окнами передней наклонной стенки бункера и с л у ж а т 
д л я приема корма от транспортера и подачи его в на
п р а в л я ю щ и е лотки 9 и 10. Лотки прикреплены к кожу
хам шнеков шарнирно п снабжены гидроцнлиидрами, 
при помощи которых могут устанавливаться под раз
личным углом к горизонту. 

Р а м а 8 в передней части имеет прицепную серьгу 
для соединения с трактором и ручной д о м к р а т для об
легчения сцепки и п о д д е р ж а н и я рамы в горизонтальном 
положении. Р а м а опирается на два пневматических ко
леса . 

Р а б о ч и е органы р а з д а т ч и к а (шнеки и транспортер) 
приводятся в действие от вала отбора мощности тракто
ра через телескопический вал , вал с предохранитель
ной муфтой, конический редуктор , промежуточный вал 
и цепные передачи. 

Технологический процесс работы раздатчика КУТ-3,0А. 
Корм, поступивший на шнеки из бункера р а з д а т ч и к а 
при помощи выгрузного транспортера 5, подается соот
ветственно в два н а п р а в л я ю щ и х лотка 9 и 10, по которым 
сбрасывается в два ряда кормушек, расположенных по 
обе стороны от агрегата . 

Н о р м а выгрузки регулируется изменением величины 
выгрузных окон, через которые корм из бункера посту
пает на шнеки. В случае необходимости р а з д а ч и корма 
только на одну сторону второе выгрузное окно з а к р ы в а ю т 
заслонкой. 

При использовании р а з д а т ч и к а в качестве смесителя 
выгрузные шнеки отключаются и оба окна з а к р ы в а ю т с я . 
Выключение шнеков производится кулачковой муфтой б 
с рычагом, открытие и закрытие заслонок — рукоятка
ми 3. 

Управляет машиной тракторист . *. 

* Т е х н и ч е с к у ю х а р а к т е р и с т и к у см. на стр. 78. 
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Кормораздатчик универсальный автомобильный 
КУТ-З.ОБ 

Р а з д а т ч и к КУТ-3,0Б (рис. 30) смонтирован на шасси 
автомобиля повышенной проходимости ГАЗ-63А. Р а з 
датчик КУТ-3,0Б более маневренный, чем прицепной 
КУТ-3,0М, имеет большую скорость передвижения , что 
дает возможность широко использовать его для транс
портировки кормов как на территории фермы, так и вне ее. 

Основные узлы р а з д а т ч и к а КУТ-З.ОБ: бункер, скреб
ковый транспортер , выгрузной шнек с дополнительной 
секцией, н а п р а в л я ю щ и й лоток, механизм привода тран
спортера и шнека , загрузочный люк, сливной люк, гид
ромеханизм, механизм управления . 

Бункер 5 выполнен из листовой стали. Емкость его 
3 мъ. Бункер заполняется кормом через загрузочное ок
но 18, расположенное в его верхней части, а т а к ж е через 
люк 7, имеющийся в правой боковине бункера . Во вре
мя работы р а з д а т ч и к а люк герметически з а к р ы в а е т с я 
крышкой. Загрузочное окно т о ж е имеет свою крышку. 
В задней стенке бункера имеется люк / / с крышкой. Он 
предназначен д л я м о н т а ж а транспортера 6 и удаления 
из бункера остатков корма и воды после мойки тран
спортера и бункера . В передней стенке, наклоненной к 
днищу под углом 60°, есть выгрузное окно 13, через ко
торое корм, подаваемый транспортером, поступает к вы
грузному шнеку. Окно з а к р ы в а е т с я заслонкой 3, при 
помощи которой регулируется норма выгрузки. 

Цепочно-скребковый транспортер 6, смонтированный 
в бункере, предназначен для смешивания и выгрузки 
кормов. Он состоит из двух п а р а л л е л ь н ы х цепей, соеди
ненных м е ж д у собой при помощи скребков. Звездочки 4 
транспортера являются приводными, звездочки з а л а 8— 
н а т я ж н ы м и , поворотными являются звездочки 10. Верх
ний горизонтальный участок транспортера , а т а к ж е пе
редний наклонный п о д д е р ж и в а ю т с я специальными на
п р а в л я ю щ и м и 23, смонтированными внутри бункера . 

Н а т я ж н о е устройство транспортера состоит из на
правляющих , прикрепленных к бункеру раздатчика , под
вижной вставки, в которой установлен н а т я ж н о й вал, 
натяжного винта с воротком и пружины. Н а т я ж н о е ус
тройство предохраняет транспортер от поломок и раз
рыва цепи в случае попадания между звездочками и 
цепью твердых частиц. 
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Р и с . 30. С х е м а к о р м о р а з д а т ч и к а КУТ-З .ОБ: 
/ - р ы ч а г управления гидроприводом; 2 — коробка выгрузная; 3 - заслонка- 4 _ - , В е з л п ч „ я 

спортер скребковый; 7 - люк загрузочный; « — вал натяжной; 9 - устройство и а т я ж , ™ м Р д , , а я ; 5 - б у н к е р ; 6 - тран-
12- подшипник; 13 - окно выгрузное; 14 — шнек; 15 - дополнительная секция шнека- м ^ З В е з Д О Ч К 1 1 ; " ~ л ю к гливной; 
« - о к н о загрузочное; 19 - г л а в н ы й редуктор; 20 - вал промежуточный- 2 / - передача * ™ „ я , Т ^ направляющий; / 7 - о п о р а ; 

та а карданная; 22 — коробка отбора мощности; 23 — направляющие. 



Выгрузной шнек 14 служит д л я подачи от транспор
тера корма , поступаемого через выгрузное окно в перед
ней наклонной стенке бункера, в н а п р а в л я ю щ и й лоток 
16, по которому корм подается в кормушки. Ш н е к уста
новлен ш а р н и р н о на специальной опоре 17, опирающей
ся на р а м у автомобиля , и имеет возможность качаться , 
т. е. изменять угол наклона к горизонту. Шнек устанав
ливают в нужном положении при помощи гидроцилин
дра . Если надо в ы г р у ж а т ь корм в емкости высотой 
более 2 м, шнек может быть удлинен дополнительной 
секцией 15 (длина ее 500 мм). 

Транспортер и шнек приводятся в движение от ко
робки отбора мощности автомобиля через к а р д а н н у ю 
передачу 21, промежуточный вал 20, одноступенчатый 
конический редуктор 19 и цепную передачу. Н а проме
жуточном валу имеется муфта включения скребкового 
транспортера . Шнек включается в работу кулачковой 
муфтой. 

Технологический процесс работы. Р а з д а т ч и к подъез
жает к месту загрузки (в кормокухню) и через верхнее 
загрузочное окно 18 или боковой люк 7 корм з а г р у ж а 
ется з бункер. З а г р у з к а может вестись через окно и 
люк одновременно. Во время загрузки корма рекоменду
ется периодически включать в работу транспортер . Это 
обеспечивает более равномерное распределение корма 
в бункере. При этом выгрузное окно д о л ж н о быть за
крыто, а шнек выключен и установлен в верхнее край
нее положение . Р а з д а т ч и к может выполнять и функции 
смесителя. Корм перемешивается транспортером при 
закрытом выгрузном окне и выключенном шнеке. Р а з 
датчик устанавливается вдоль кормушек, шнек опуска
ется в рабочее положение, открывается выгрузное окно, 
и шнек и транспортер включаются в работу. Транспор
тер скребками захватывает корм, поднимает его вверх 
по передней наклонной стенке бункера и через выгруз
ное окно выбрасывает на выгрузной шнек. З а т е м корм 
подается в лоток, который отводит его в кормушки. Вы
грузка корма может осуществляться к а к на стационаре , 
так и во вермя д в и ж е н и я р а з д а т ч и к а . 

Управляет работой р а з д а т ч и к а шофер из кабины ав
томобиля . 

К о р м о р а з д а т ч и к КУТ-З.ОБМ предназначен д л я пере
мешивания и р а з д а ч и тех ж е кормов, что и КУТ-3,0Б. 
Он может быть использован д л я транспортировки и за-
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грузки к о р м а м и бункера к о р м о р а з д а т ч и к о в в птичниках, 
для загрузки бункерных кормушек и бункеров брудер
гаузов на утиных фермах . 

Техническая характеристика раздатчиков кормов 

КУТ-3,0А 

Тип машины Полуна
весной 

Емкость бункера, Л!3 3 
Грузоподъемность, кг (к ) 3000 (29400) 
Производительность при выгрузке , 

т\ч (кнч) ' . . . . 60 (588) 
Скорость движения при раздаче кор

мов, кш\ч 0 , 8 7 — 1 , 3 7 
Скорость движения при транспортиро

вании кормов, кмч 6—20 
Агрегатируется с трактором (автомоби

лем) «Беларусь» 
Скорость движения транспортера , м'сек 0 , 4 9 
Д л и н а скребка , мм 900 
Высота скребка , мм 40 
Шаг скребка , мм 2 2 8 , 6 
Диаметр шнека , мм 250 
Скорость в р а щ е н и я шнека , об мин . . 250 
Высота погрузки корма 500 
Габаритные размеры в рабочем поло

жении, мм: 
длина 4000 
ширина при раздаче корма в кор
м у ш к и 2550 
ширина без лотка — 
высота 2080 

Габаритные размеры в транспортном 
положении, мм: 

длина 4000 
ширина 1800 
высота 2080 

Наименьший радиус поворота, м . . . 6 , 7 
Вес раздатчика, кг (н) 1400 (13700) 

КУТ-3 ,0Б 

Н а шасси 
Г А З - 6 3 А 

3 
2000 (19600) 

22 (216) 

3 , 7 

Н е более 35 

ГАЗ-63А 
0 , 4 9 

2 2 8 , 6 
250 
320 

Д о 2500 

6000 

2680 
2180 
2690 

6000 
2120 
2690 

1400 (13700) 

Раздатчик-смеситель кормов РС-5А 

Раздатчик-смеситель кормов РС-5А (рис. 31) пред
назначен д л я перемешивания , транспортировки и раз 
дачи кормов в корыта-кормушки, расположенные по обе 
стороны кормового прохода. Особенно удобно использо
вать его в специальных столовых, п р и м ы к а ю щ и х к кор
моцеху. Р а з д а т ч и к представляет собой электрифициро-
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Р и с . 3 1 . С х е м а р а з д а т ч и к а - с м е с и т е л я Р С - 5 А : 
/ — бункер- • ' — с м е ш и в а ю щ и й механизм; 3 — лопатка; 4 — шнек выгрузной; 5 — заслонка; 6 — в е д у щ а я ось; 7 — рычаг вклю
чения смесителя; 8 — рычаг включения шнеков; 9 — рычаг включения х о д а ; 10 — рычаги заслонок; / / - с и д е н ь е ; 12 — кнопки 
пускателя; 13 — пускатель; 14 — д у г а . 



ванную самоходную тележку , передвигающуюся по рель
совому пути, проложенному от кормоцеха в столовую. 

Основными узлами раздатчика -смесителя являются : 
цилиндрический бункер, внутри которого р а з м е щ е н сме
ш и в а ю щ и й механизм, два выгрузных раздаточных шне
ка, р а м а , электродвигатель , конический и червячный 
редукторы, колесный ход, пульт и рычаги управления , 
ножной ленточный тормоз . 

С м е ш и в а ю щ и й механизм, выгрузные шнеки и ходо
вые колеса приводятся в движение электродвигателем 
мощностью 3 кет. Питается двигатель через кабель , уло
женный в специальном ж е л о б е под потолком помещения. 

Технологический процесс работы. Р а з д а т ч и к устанав
ливается в кормоцехе. В бункер / з а г р у ж а е т с я корм, по
ступающий от к о р м о о б р а б а т ы в а ю щ и х машин. Там он 
перемешивается , и машина движется по рельсовому 
пути в столовую для раздачи . Кормушки-корыта в сто
ловой устанавливают по обе стороны рельсового пути 
так, чтобы выгрузные отверстия шнеков находились над 
к о р м у ш к а м и . Как только раздатчик подойдет к кормуш
кам, выгрузные шпеки включаются в работу . Корм из 
бункера через отверстия в нижней его части посту
пает на эти шнеки и подастся в кормушки. Н о р м а вы
грузки корма регулируется двумя заслонками , перекры
вающими отверстия, через которые корм поступает к 
шнекам . 

О б с л у ж и в а е т с я раздатчик одним человеком, находя
щ и м с я на площадке управления , куда вынесены все 
рычаги управления и кнопочная станция. 

Техническая характеристика раздатчика-смесителя РС-5А 

Емкость бункера , м?> 0 , 7 8 
Производительность при смешивании 

и раздаче , т]ч (гск.'ч) 5 (19) 
Производительность при раздаче, 

т\ч (кн!ч) 14 (137) 
Р а б о ч а я скорость движения, м сек . . 0 , 4 6 
М о щ н о с т ь электродвигателя , кет . . 3 
Ширина колеи , мм 610 
Габаритные размеры, мм: 

длина 3250 
ширина 1470 
высота 1365 

Вес , кг(н) 650 (6370) 
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Рис . 32. С х е м а р а з д а т ч и к а к о р м о в Р К С - 3 0 0 0 : 
/ - - б у н к е р - д о з а т о р ; 2 — транспортер-загрузчик; 3 — натяжная с т а н ц и я раздатчика; 4 — раздатчик; 5 — п р и в о д н а я станция 
транспортера-загрузчика; 0 — приводная станция раздатчика; 7 — приводная станция бункера-дозатора- 8 — выгрузной шнек-
9 — цепочно-планчатый транспортер; 10 — кормушки; / / — трос; 12 — свинарник. 



Раздатчик кормов РКС-3000 

Р а з д а т ч и к РКС-3000 (рис. 32) предназначен для раз 
дачи кормов в свинарниках-откормочниках на 2500— 
3000 голов при крупногрупповом содержании животных. 

Состоит раздатчик из бункера-дозатора , наклонного 
транспортера - загрузчика , 

продольного р а з д а т ч и к а 
кормов и 43 кормушек. 
К а ж д ы й из у к а з а н н ы х 
механизмов имеет свой 
привод. 

Бункер-дозатор / слу
жит для приема и пода
чи корма на наклонный 
транспортер 2 и состоит 
из рамы, самого бунке
ра, цепочно-планчатого 
транспортера , выгрузного 
шнека и приводной стан
ции. Емкость бункера 
5 м3. Транспортер 9 бун
кера -дозатора — это две 
цепи, к которым при
клепаны металлические 
планки, образующие 
сплошное днище бункера , 
приводная и н а т я ж н а я 
станции. Н а д ведущим 
валом транспортера 9 ус
тановлен шнек 8, кото
рым корм из бункера-до
затора передается на 
наклонный транспортер 2. 
Транспортер 9 и шнек 
приводятся в действие от 
электродвигателя мощно
стью 2,8 кет. 

Кинематическая схема 
привода рабочих органов 
бункера -дозатора показа
на на рис. 33. От электро
двигателя / через клино-
ременную передачу, ре-

Р н с . 33 . К и н е м а т и ч е с к а я схема 
п р и в о д а б у н к е р а - д о з а т о р а р а з 
д а т ч и к а Р К С - 3 0 0 0 : 
/ — электродвигатель; 2 — шкиз 
электродвигателя; 3 — ремни кли
новидные; 4— шкив редуктора; 5 — 
редуктор шестеренчатый; 6 — звез
дочка сменная; 7 — ц е п ь привод
ная; в — звездочка н а т я ж н а я ; 9 — 
звездочка выгрузного шнека; 10 — 
поводок; / / — собачка храповой пе
редачи; 12 — храповое колесо; 13 — 
транспортер планчатый; 14 — ведо
мые звездочки транспортера; 15 — 
в е д у щ и е звездочки транспортера; 

выгрузной. 16 - шнек 
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дуктор д и цепную передачу 
приводится в действие вы
грузной шнек 16. Транспор
тер 13 получает движение от 
звездочки 9 через поводок 
10 с эксцентрично смещен
ной осью, собачку 11 и хра
повое колесо 12, з акреплен
ное на ведущем валу транс
портера. Собачка , производя 
качающиеся движения , по
ворачивает храповое коле
со н, следовательно , вал 
транспортера . Н а т я ж е н и е 
цепей транспортера осущест
вляется н а т я ж н ы м механиз
мом ведомого в а л а . 

Н а к л о н н ы й транспортер-
загрузчик 2 (см. рис. 32) слу
жит для приема корма от 
выгрузного шнека бунке
ра -дозатора и подачи его 
на продольный раздатчик . 
Транспортер состоит из ра
мы, ж е л о б а , двух цепей, со
единенных м е ж д у собой 
скребками, приводной и на
тяжной станций. Транспор
тер приводится в действие 
электродвигателем мощно
стью 1,7 кет через клиноре-
менную и цепную передачи. 

Продольный раздатчик 
кормов 4 служит для рас
пределения корма по кор
мушкам, установленным 
вдоль свинарника и скреп
ленным м е ж д у собой в одно 
длинное двухстороннее коры
то. Он монтируется над кор
мушками и состоит из жело
ба, раздаточной платфор
мы, приводной и натяжной 
станций. 

Р и с . 34. К и н е м а т и ч е с к а я с х е м а 
п р и в о д а п л а т ф о р м ы к о р м о р а з 
д а т ч и к а Р К С - 3 0 0 0 : 

1 — электродвигатель; 2 — шкив 

электродвигателя; 3 — ремни кли
новидные; 4, б, 7, 9 — шестерни ре
дуктора; 5 — шкив редуктора; 8 — 
звездочка редуктора; 10 — звездоч
ка б а р а б а н а ; / / — б а р а б а н веду
щий; 12 — барабан ведомый; 13 — 
тяговый трос; 14 — натяжной ро
лик; 15 — звездочка ведомого ба
рабана; 16 — цепь приводная; 17 — 
звездочка ведущего б а р а б а н а . 
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Ж е л о б представляет собой две деревянные боковины, 
укрепленные сверху над всеми кормушками . Д н о м ж е л о б а 
является р а з д а т о ч н а я п л а т ф о р м а . Она вдвое короче сум
марной длины кормушек (длины к о р ы т а ) . Через ролики 
р а з д а т о ч н а я платформа опирается на уголковые направ
ляющие , закрепленные на кормушках , и может переме
щаться по этим н а п р а в л я ю щ и м в один или другой конец 
ж е л о б а , т. е. в один или другой конец кормушек. К внут
ренним боковинам ж е л о б а шарнирно подвешены скребки, 
способные отклоняться и, следовательно, пропускать 
корм при движении п л а т ф о р м ы только в одном направ
лении. 

П л а т ф о р м а перемещается приводной станцией 6 
(см. рис. 32) через трос / / . Станция приводит платфор
му в возвратно-поступательное движение . Кинематичес
к а я схема привода п л а т ф о р м ы р а з д а т ч и к а п о к а з а н а на 
рис. 34. П л а т ф о р м а получает движение от электродви
гателя / через клиноременную передачу со ш к и в а м и 2 и 5 
и ремнем 3, редуктор с прямозубыми шестернями 6, 4, 9 
и 7, цепную передачу со звездочками 8 и 10, ведущий 
вал / / и тяговый трос 13. Все детали и узлы станции 
монтируются на раме , устанавливаемой на фундаменте 
в торце свинарника . В противоположном конце свинар
ника устанавливается н а т я ж н а я станция 3 (см. рис. 32) , 
с л у ж а щ а я для н а т я ж е н и я тягового троса. Н а т я ж н а я 
станция состоит из рамы, натяжного ролика 14 (рис. 34) 
и н а т я ж н о г о винта. 

Технологический процесс работы раздатчика кормов 
РКС-3000. Корм, подготовленный к с к а р м л и в а н и ю на 
кормокухне, транспортными средствами доставляется к 
свинарнику 12 (см. рис. 32) , в котором смонтирован 
раздатчик , и сгружается в бункер-дозатор / . П л а н 
чатым транспортером 9 бункера корм подается к шнеку 
8, оттуда — на наклонный транспортер-загрузчик 2. По
следний поднимает его вверх и подает на подвижную 
п л а т ф о р м у р а з д а т ч и к а 4. Она совершает возвратно-по
ступательное движение . Корм сбрасывается транспор
тером на ту часть п л а т ф о р м ы , которая движется от 
транспортера в конец кормушек. При этом скребки, 
установленные в желобе , п р и ж и м а ю т с я к боковинам его 
и свободно пропускают корм. П л а т ф о р м а , заполненная 
кормом, доходит до конечной кормушки, останавливает
ся и начинает обратное движение . Скребки отходят от 
боковин ж е л о б а , устанавливаются перпендикулярно 
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платформе и, сгребая имеющийся на ней корм, сбрасы
вают его вниз, в кормушки. Освободившаяся от корма 
часть п л а т ф о р м ы снова заполняется им при помощи 
транспортера и перемещается в противоположный ко
нец кормушек . При обратном движении п л а т ф о р м ы 
корм выг руж а е т с я в кормушки, расположенные у ж е по 
другую сторону от транспортера - загрузчика . Таким об
разом, одновременно корм з а г р у ж а е т с я только в одну 
половину кормушек. 

Управляет работой р а з д а т ч и к а один человек. 
В последнее время р а з д а т ч и к кормов РКС-3000 под

вергся частичной модернизации. Модернизированный 
раздатчик предназначен для р а з д а ч и кормов не только 
в свинарниках , но и коровниках . Поэтому он выпускает
ся с к о р м у ш к а м и для свиней или для коров. Р а з д а т ч и к 
может быть установлен в двух- и четырехрядном коров
нике с фронтом кормления от 60 до 120 м. Он р а з д а е т 
сухие, сочные и полужидкие корма . Технологический 
процесс работы раздатчика остался таким ж е , к а к и до 
модернизации. 

Техническая характеристика раздатчика кормов РКС-3000 

Б у н к е р - д о з а т о р 

Производительность , т,'ч (кн;ч) 6 ( 5 8 , 8 ) 
Скорость движения цепи транспортера , м'сек . . . 0 , 5 4 
Мощность электродвигателя , кет 2 , 8 
Габаритные размеры, мм: 

длина 5570 
ширина 2850 
высота 1430 

Вес, кг ( к ) 1400 (13700) 

Н а к л о н н ы й т р а н с п о р т е р 

Производительность, т\ч (кн\ч) 6 ( 5 8 , 8 ) 
Скорость движения цепи транспортера , м;сек . . . 0 , 5 
Мощность электродвигателя , кет 1,7 
Габаритные размеры, мм: 

длина 9000 
ширина 300 
высота 1500 

Вес, кг ( к ) 360 (3531) 

Р а з д а т ч и к к о р м о в 

Производительность , т\ч (кн;ч) 6 ( 5 8 , 8 ) 
Скорость движения платформы, мкек 0 , 5 
Ч и с л о кормушек 43 
Мощность электродвигателя , кет 2 , 8 
Д л и н а кормушки , м 1 ,5 
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Общий фронт кормления , м 129 
Габаритные размеры, мм: 

длина (при 43 кормушках) 68150 
ширина 860 
высота 800 

Вес, кг (и) 2135 (20940) 

Установка для транспортирования и раздачи 
полужидких кормов по трубам 

Д л я транспортировки и р а з д а ч и полужидких кормов 
на свиноводческих ф е р м а х некоторых хозяйств применя
ют установки, п е р е м е щ а ю щ и е корм по трубам при по
мощи сжатого воздуха . Отличаются они м е ж д у собой 
конструкцией отдельных узлов, их п а р а м е т р а м и , име
ются некоторые различия в схеме м о н т а ж а оборудова
ния. О д н а к о общее устройство п принцип их действия 
аналогичны. Установки с л у ж а т для транспортирования 
корма от кормоцеха в кормушки столовых или в спе
циальные бункеры-кормоприемники, р а с п о л о ж е н н ы е в 

Р и с . 35. С х е м а у с т а н о в к и д л я т р а н с п о р т и р о в а н и я и р а з д а ч и 
к о р м о в по т р у б а м : 
/ — компрессор; 2 — ресивер; 3 — воздухопровод; 4 — з а д в и ж к а ; 5 — 
резервуар-уловитель; 6 — котел продувочный; 7 — кормопровод; 8 — 
гаситель скорости движения корма; 9 — бункер-кормоприемннк; 10 — 
электромагнитный переключатель заслонки; / / — к о р м у ш к а ; 12 — элек
тродвигатель. 
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свинарниках или столовых. И з бункеров корм может 
распределяться по кормушкам самотеком (в зависимос
ти от установки кормоприемников) или при помощи меха
нических раздаточных устройств. Н а рис. 35 показана 
схема одной из таких установок. 

Установка состоит из компрессорной станции, реси
вера, воздухопроводов, продувочного котла, кормопро-
водов, бункера-кормоприемника . Н а рисунке приведена 
схема установки, которая м о ж е т подавать корм и в бун-
кер-кормоприемник и непосредственно в кормушки . 

Компрессорная станция создает давление воздуха . 
Она состоит из электродвигателя , компрессора , кон
трольно-измерительной и переключающей аппаратуры. 

В хозяйствах применяют компрессоры различных ти
пов: М-155-1 , ВУ-3/8, КСЭ-ЗМ, КСЭ-5 и др . П е р в ы й из 
компрессоров применяют на установке, предназначен
ной д л я о б с л у ж и в а н и я фермы с поголовьем примерно 
3—5 тыс. свиней, ВУ-3/8 и КСЭ-ЗМ — при поголовье 
5—10 тыс., КСЭ-5 — при 15—25 тыс. 

Техническая характеристика компрессоров 
М-155-1 ВУ-3 /8 КСЭ-ЗМ КСЭ-5 

Производительность, 
м?\мин 0 , 6 3 3 5 

Рабочее давление , ати 
( к я / ж 2 ) 11 (1080) 8 (785) 7 (686) 6 (588) 

Мощность электродвига
т е л я , кет 4 , 5 28 20 40 

Ч и с л о оборотов электро
двигателя в минуту . . 2870 960 730 735 

Ч и с л о оборотов вала ком
прессора в минуту . . 1120 960 730 735 

Ч и с л о цилиндров первой 
ступени 1 1 1 2 

Ч и с л о цилиндров второй 
ступени 1 1 1 2 

О х л а ж д е н и е В о з д у ш - Водяное Воздуш- В о з д у ш 
ное ное ное 

Габаритные размеры, мм: 
длина 1900 1215 1970 2159 
ширина 462 1110 855 1035 
высота 1230 1040 1285 1330 

Вес, кг ( я ) 320 (с 707 1110 1393 
электро- (6940) (10890) (13660) 

двига
телем 
и ре

сивером) 
(3140) 
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Ресивер 2 служит д л я с г л а ж и в а н и я резких возрас
таний или падений д а в л е н и я воздуха в системе установ
ки. В нем происходит т а к ж е отделение от сжатого 
воздуха масла и воды. Ресивер устанавливается за ком
прессором и представляет собой сварной цилиндр из 
листовой стали с закругленными д н и щ а м и . О б ъ е м реси
вера рекомендуют принимать таким, чтобы он был равен 
или больше объема продувочного котла и кормопроводов . 
В о з м о ж н о применение нескольких ресиверов одновре
менно. 

Продувочный котел 6 предназначен д л я приема кор
мов и подачи их по кормопроводам в бункера-кормо-
приемники или кормушки с помощью д а в л е н и я воздуха, 
создаваемого в продувочном котле компрессором. Ч а щ е 
всего применяют вертикальные цилиндрические котлы 
со сферическими верхним и нижним или сферическим 
верхним и коническим нижним днищами . Это резервуа
ры, сваренные из листовой стали. К верхнему днищу 
котла приварены несколько патрубков . Один из них 
служит для крепления резервуара -уловителя посторон
них предметов или д л я крепления загрузочного люка , 
через который корм подается в продувочный котел. Ко 
второму патрубку крепится воздухопровод от ресивера, 
к третьему — трубопровод д л я подачи воды. Имеется 
патрубок д л я присоединения атмосферной трубы и па
трубок д л я манометра . К нижнему днищу котла прива
рен патрубок для крепления трубопровода , по которому 
готовый корм подается в кормоприемники. 

Если установка д о л ж н а р а з д а в а т ь корм, полученный 
из пищевых отходов, перед продувочным котлом ставят 
специальный отстойник, или резервуар-уловитель по
сторонних предметов. Емкость его обычно 40—50 л. 

Кормопроводы 7 с л у ж а т для подачи корма под дав
лением из продувочного котла в кормоприемники. Обыч
но их собирают из стальных труб диаметром 75—150 мм. 
В местах разветвлений кормопроводов устанавливают 
специальные заслонки-переключатели , оборудованные 
зачастую механизмами поворота с дистанционным уп
равлением. Поворот таких заслонок в нужное положение 
производится при помощи электромагнитного тормоза 
типа КМТ-ЗА. З а с л о н к и с л у ж а т для придания потоку 
корма нужного направления . 

Кормопроводы, проходящие вне помещений, напри
мер от кормоцеха к свинарнику, п р о к л а д ы в а ю т в спе-
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циальных траншеях . П е р е д укладкой их тщательно очи
щают и наносят антикоррозионные покрытия . Кормо-
проводы кладут на слой т о р ф а или ш л а к а на глубину 
0,5—1,2 м в зависимости от климатической зоны. Сверху 
т а к ж е покрывают торфом или ш л а к о м и з а с ы п а ю т зем
лей. 

В кормоприемники 9 корм поступает из продувочного 
котла 6. Устанавливаются кормоприемники в непосред
ственной близости от потребителей корма. З а ч а с т у ю их 
функцию выполняют кормушки. Кормоприемники пред
ставляют собой бункера , сваренные из листовой стали. 
В верхней части они имеют гаситель скорости д в и ж е н и я 
корма. 

Технологический процесс работы установок. Подго
товленный к скармливанию корм з а г р у ж а е т с я через при
емный люк в продувочный котел 6. П е р е д этим корм 
проходит через резервуар-уловитель 5, где отделяется от 
посторонних примесей. П о с л е заполнения котла кормом 
загрузочный люк з а к р ы в а е т с я и в него по воздухопро
воду 3 подается с ж а т ы й воздух. П о д действием сжатого 
воздуха корм выдавливается из котла и по кормопрово-
д а м 7 подается через гаситель скорости 8 в бункер-кор-
моприемник 9 или ж е непосредственно в кормушки 11. 
Из бункера корм может подаваться в кормушки или 
раздатчики , при помощи которых распределяется по кор
м у ш к а м . Изменение н а п р а в л е н и я д в и ж е н и я потока кор
ма по т р у б а м может осуществляться при помощи засло
нок с электромагнитными переключателями 10. После 
освобождения продувочного котла от корма отключают 
подачу воздуха , котел з а г р у ж а ю т новой порцией корма 
и процесс повторяется . 
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Р А З Д А Т Ч И К И КОРМОВ 
П Т И Ц Е В О Д Ч Е С К И Х ФЕРМ 

Р а з д а т ч и к и кормов, используемые на птицеводческих 
ф е р м а х , можно подразделить на две основные группы: 
передвижные и стационарные. 

П е р е д в и ж н ы е раздатчики могут иметь электрический 
привод или монтироваться на самоходном шасси или 
автомобиле . Р а з д а т ч и к и с электрическим приводом пред
назначены для раздачи кормов внутри птичников, а смон
тированные на самоходном шасси или автомобиле , ис
пользуются преимущественно на выгульных п л о щ а д к а х . 

Стационарные раздатчики имеют электрический при
вод. Их применяют для раздачи кормов внутри птични
ка. В большинстве случаев это транспортеры-кормушки. 
Н а и б о л ь ш е е распространение получили ленто-тросовые, 
скребковые и к а ч а ю щ и е с я (инерционные) раздатчики . 

Р а б о ч и м органом ленто-тросовых транспортеров яв
ляется лента с тросом. Лента , образуя дно кормушки, 
распределяет корм по всей длине птичника. Ленто-тро
совые раздатчики кормов могут быть одно-, двух- или 
многолинейными. 

Группу скребковых раздатчиков представляют цеп
ные скребковые и скребково-тросовые раздатчики кор
мов. Р а б о ч и м органом первого типа раздатчиков являет
ся цепь со скребками, п р о л о ж е н н а я в желобе -кормушке , 
а второго — трос диаметром около 6 мм, на котором с 
шагом примерно 75 мм з акреплены шайбы-скребки . 
Трос с ш а й б а м и проложен по линии р а з д а ч и кормов. Н а 
горизонтальных участках линии трос движется в откры
том желобе -кормушке , на наклонных и вертикальных 
участках — в трубе с внутренним диаметром, несколько 
большим д и а м е т р а шайб-скребков . 

К а ч а ю щ и е с я (инерционные) транспортеры-раздатчи
ки поступательно-возвратного действия перемещают кор-
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ма в желобе -кормушке б л а г о д а р я поступательно-воз
вратному д в и ж е н и ю ж е л о б а с различной скоростью. 

Д л я раздачи кормов птице, находящейся в клетках , 
применяются бункерные раздатчики , смонтированные на 
специальных р а м а х - э с т а к а д а х . Эти раздатчики передви
гаются вдоль ярусов клеток и р а з д а ю т корм в ж е л о б а -
кормушки всех ярусов одновременно. 

Ленто-тросовый раздатчик кормов 

Ленто-тросовый раздатчик предназначен для раздачи 
птице сухих и у в л а ж н е н н ы х кормов. В большинстве слу
чаев р а з д а т ч и к монтируется в бескоридорном широко
габаритном птичнике. Он является основным механиз
мом комплекта оборудования О Ш П - 6 , предназначенного 
для механизации работ в таких птичниках. 

Ленто-тросовый раздатчик кормов (рис. 36) состоит 
из смесителя-дозатора , двух ленто-тросовых транспор
теров, желобов-кормушек , приводной и н а т я ж н о й стан
ций. 

Смеситель-дозатор 1 служит для приема корма , 
перемешивания его и подачи на ленту транспортера . Н а 
вертикальном валу 7 в бункере-цилиндре смесителя за
креплены лопасти 8 для смешивания корма. На ленты 
транспортеров корм подается через два отверстия, име
ющиеся в днище бункера. Величина их регулируется при 
помощи заслонок. Изменением величины этих отверстий 
регулируют норму выдачи корма . 

Транспортер 2 ра здатчика состоит из тягового звена 
(прорезиненной ленты и т р о с а ) , ж е л о б а - к о р м у ш к и и на
т я ж н о й станции. 

Ленты транспортеров и вал смесителя приводятся в 
действие от электродвигателя 11 мощностью 4,5 кет че
рез редуктор 12. 

Тяговое звено транспортера состоит из двух частей: 
прорезиненной ленты 14 и троса 15. Эти части соедине
ны пластинами из листовой стали. Д л и н а прорезиненной 
ленты транспортера несколько больше длины корму
шек. Остальную часть тягового звена составляет трос. 

Ж е л о б 3 транспортера одновременно является кор
мушкой для птицы. П о днищу этого ж е л о б а движется 
лента, р а с п р е д е л я ю щ а я корм по длине кормушек. Свер
ху над к о р м у ш к а м и з а к р е п л я ю т специальное о г р а ж д е н и е 
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Р и с . 36. С х е м а л е н т о - т р о с о в о г о к о р м о р а з д а т ч и к а со с м е с и т е л е м - д о з а т о р о м на д в е л и н и и к о р 
м у ш е к : 

/ — смеситель-дозатор; 2 — транспортер; 3 — ж е л о б - к о р м у ш к а ; 4 — шкив; 5 — кулачковая муфта; 6 — вал при
водной; 7 — в а л смесителя; 8 — лопасти смесителя; 9, 10 — шестерни; / / — электродвигатель; 12 — редуктор; 
13 — о г р а ж д е н и е кормушек; / - / — л е н т а транспортера; 15 — трос транспортера; 16 — н а т я ж н а я станция. 



в виде решеток или карнизов , чтобы предотвратить по
падание птицы в кормушку. Ж е л о б изготавливают от
дельными секциями длиной по 2,5—3,0 м. В птичнике 
его крепят к специальным стойкам на высоте 350 мм от 
насестов. 

Технологический процесс работы ленто-тросового 
раздатчика. Корм засыпается в бункер-дозатор / раз 
датчика . От электродвигателя / / через редуктор 12, 
вал 6 и шкивы 4 вращение передается на ленты тран
спортеров. От в а л а 6 через конические шестерни 9 и 10 
вращение передается на вертикальный вал 7 с лопастя 
ми 8. В р а щ а я с ь , лопасти перемешивают корм и он через 
отверстия в днище бункера поступает на ленты тран
спортеров, д в и ж у щ и е с я в ж е л о б а х - к о р м у ш к а х . К а к 
только корм будет доставлен в конец кормушки, лента 
автоматически останавливается . Корм роздан . Включе
ние в работу транспортеров производится при помощи 
кулачковых муфт 5, скользящих на шпонке по валу 6. 
Л е н т а транспортера натягивается н а т я ж н о й станцией 16, 
установленной в торце птичника. 

Качающийся (инерционный) транспортер-раздатчик 
кормов возвратно-поступательного действия 

Д л я р а з д а ч и сухих сыпучих кормов применяются ка
чающиеся транспортеры-раздатчики возвратно-поступа
тельного действия. Н а рис. 37 д а н а схема установки та
кого р а з д а т ч и к а на четыре линии кормушек. 

Основными узлами и механизмами р а з д а т ч и к а яв
ляются : бункер, продольные и поперечные секционные 
ж е л о б а - к о р м у ш к и , привод кормушек и пульт управ
ления. 

В бункер р а з д а т ч и к а (рис. 38) корм поступает из 
бункера-накопителя , установленного снаружи птични
ка (на схеме он не п о к а з а н ) , и затем подается в про
дольную кормушку . Бункер сборный, может быть уста
новлен на различной высоте. Боковины 2 и вертикальные 
стенки 3 бункера выполнены из листовой оцинкованной 
стали толщиной 1,5 мм. 

Ж е л о б 4 является подвижным дном бункера . Через 
кронштейны 7 ж е л о б соединен с продольной кормуш
кой 12. При колебательных д в и ж е н и я х кормушки ж е л о б 
т о ж е приводится в колебательное движение . Это обес-
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печивает более равномерную подачу корма из бункера 
в лоток 8, а по нему — в кормушку. -

Н о р м а подачи корма регулируется заслонкой 9 при 
помощи регулировочного винта / / . Имеется т а к ж е и ре
гулятор автоматического открытия заслонки. Он рабо
тает от электрического датчика , который в свою очередь 
приводится в действие в результате д а в л е н и я корма на 
пластину, установленную в кормушке перед бункером. 

Чтобы предотвратить перенаполнение бункера кор
мом, в нем установлен регулятор уровня . Он состоит 
из пластинчатого датчика , связанного с микровыключа
телем. П л а с т и н а датчика установлена в бункере на оп
ределенной высоте. К а к только бункер наполнится кор
мом и уровень его дойдет до пластины, корм надавит на 
нее и разомкнет цепь электродвигателя , приводящего в 
д в и ж е н и е шнек подачи корма из наружного бункера-
накопителя . П о мере расходования корма , цепь привода 
в движение электродвигателя шнека з а м ы к а е т с я и шнек 
снова заполняет бункер р а з д а т ч и к а . 

П р о д о л ь н ы е 2 (см. рис. 37) и поперечные 3 ж е л о б а -
кормушки состоят из отдельных секций, соединенных 
м е ж д у собой болтами. К о р м у ш к и изготовлены из оцин
кованной стали толщиной 0,7 мм. Они устанавливаются 
на ролики, закрепленные на специальных подставках , 
обеспечивающих регулировку высоты кормушек . Сверху 
кормушки з а щ и щ а ю т с я ограждением , чтобы птица не 
з а л е з а л а в них. О г р а ж д е н и е изготовлено из оцинкован
ной стали толщиной 0,7 мм и выполнено в виде длинной 
двухскатной крышки. Оно может устанавливаться на 
различном расстоянии от кормушки. Д н и щ е поперечных 
к о р м у ш е к имеет небольшие поперечные рифы, которые 
у л у ч ш а ю т процесс д в и ж е н и я корма . Поперечные кор
мушки устанавливаются с углом подъема (до 17°) и дви
ж у т с я с большей скоростью, чем продольные. 

П р и в о д 4 продольных кормушек служит д л я прида
ния им возвратно-поступательного д в и ж е н и я . Он вклю
чает в себя электродвигатель мощностью 0.6 кет, эк
сцентриковый механизм и клиноременную передачу. 
П р и в о д устанавливается в середине кормушек (по дли
не) . К а ж д а я линия имеет свой привод. 

В р а щ а т е л ь н о е д в и ж е н и е электродвигателя через 
клиновой ремень и шкив 12 (рис. 39) передается на 
вал 25 эксцентрикового механизма . Н а валу жестко за-

96 



Р и с 39 С х е м а э к с ц е н т р и к о в о г о м е х а н и з м а п р и в о д а п р о д о л ь н ы х к о р м у ш е к к о р м о р а з д а т ч и к а : 
* , ' . ч , „ т я ( Ь т . 4 7 — о е о ь п г Г, 13, 23 — втулки; 9 — заглушка; /0 — корпус; / / — плита; 12 — шкив; 

Г - Х г ^ ? 5 - ж ^ к - п о р н"Рй; " / > , б о л т ы ; 1 / * - - м а н ж е т а ; / . - к о л ь ц о ; 2 0 - крышка; 22 - шпонка; 
2 / - - фланец; 2,5 — вал приводной. 



креплен эксцентрик 15, на котором шарнирно посажен 
бугель 14. Бугель пальцем 6 соединен с серьгами 7 и 4. 
Серьга 7 посажена на палец 8, неподвижно закрепленный 
в корпусе 10. Серьга 4 пальцем 2 соединена со штоком / . 
Шток соединен с кормушкой . При в р а щ а т е л ь н о м дви
жении приводного в а л а бугель будет д е л а т ь сложное 
движение , которое передается серьгам. Серьга 7 будет 
колебаться в вертикальной плоскости вокруг пальца 8, 
а серьга 4 будет д е л а т ь сложное д в и ж е н и е вокруг дви
ж у щ и х с я пальцев 6 и 2. От серьги 4 получит возвратно-
поступательное движение шток и, следовательно , кор
мушка. Несколько у с л о ж н е н н а я кинематика эксцентри
кового механизма обусловлена тем, что кормушка 
д о л ж н а иметь р а з н у ю скорость д в и ж е н и я . 

Поперечные кормушки приводятся в действие от про
дольных при помощи угольника , шарнирно соединенного 
со стойкой и кормушками . Угольник является переда
точным звеном. П о в о р а ч и в а я с ь вокруг оси, закрепленной 
на стойке, он приводит в движение поперечную кор
мушку, которая д в и ж е т с я с большей скоростью, чем 
продольная . Это достигается в результате неодинаковой 
длины плеч угольника. Плечо, соединенное с продольной 
кормушкой, вдвое короче плеча, соединенного с попе
речной, поэтому амплитуда колебания поперечной кор
мушки вдвое больше. 

Основным механизмом пульта управления р а з д а т ч и 
ка является командоаппарат , при помощи которого раз
датчик включается в работу периодически на опреде
ленное время . Р е ж и м работы а п п а р а т а (периодичность 
и продолжительность включения) регулируют вручную 
в зависимости от требований технологического процесса 
кормления . Обычно к о м а н д о а п п а р а т настраивают так , 
чтобы он включал в работу раздатчик 4—5 раз в сутки, 
продолжительностью по 15, 30, 45 минут и т. д. Аппарат 
состоит из электрических часов с циферблатом со стрел
кой, фиксаторами, выключателем и прерывателем. Ци
ф е р б л а т разделен на 96 делений, к а ж д о е из которых 
соответствует 15 минутам. 

Технологический процесс работы раздатчика. К о р м а , 
подготовленные к скармливанию в кормоцехе фермы, 
подвозятся к птичнику и выгружаются в бункер-нако
питель. Из него корма подаются шнеком в бункер р а з 
датчика , днище которого (подвижный ж е л о б 4) совер-

98 



шает колеоательное д в и ж е н и е от продольного транспор
тера-кормушки 12 (рис. 38) . П о желобу-днищу бункера 
корм ссыпается на лоток 8 и д а л ь ш е — в продольную 
кормушку 12. П о ней корм перемещается к поперечно
му транспортеру-кормушке , который доставляет его на 
остальные продольные, а затем поперечную кормушки 
птичника. 

Перемещение корма происходит в результате того, что 
при медленном движении кормушки связанный силой 
трения с днищем и стенками корм уносится в направле 
нии ее д в и ж е н и я , а при обратном быстром движении 
силы трения недостаточно, чтобы преодолеть силу инер
ции корма , и последняя з а с т а в л я е т его отставать от 
д в и ж е н и я кормушки. 

Техническая характеристика качающегося (инерционного) 
транспортера-раздатчика кормов 

Д л и н а линии продольной кормушки , м . . . 76 
Д л и н а линии поперечной кормушки , м . . . - 9 
Амплитуда колебаний кормушек , мм . . . . 20 
Ч и с л о колебаний в минуту 228 
Скорость продвижения корма , м/мин . . . . 3 , 5 

Загрузчик сухих кормов ЗСК-Ю 

З а г р у з ч и к З С К - Ю (рис. 40) служит д л я транспорти
ровки и загрузки в приемные бункеры сухих сыпучих 
кормов. Он монтируется на шасси автомобиля З И Л - 1 3 0 
и может одновременно перевозить три вида кормов 

Основные узлы и механизмы загрузчика : бункер, вы
грузной, вертикальный и горизонтальный шнеки, гидрав
лический цилиндр, ручной насос, механизм передачи 
вращения . 

Бункер 2 выполнен из листовой стали. Он состоит из 
трех отсеков емкостью 3 м3 к а ж д ы й . Отсеки имеют в 
верхней части загрузочные люки, з а к р ы в а е м ы е съем
ными к р ы ш к а м и , а в нижней — выгрузной шнек. Н а д 
шнеком в к а ж д о м отсеке бункера установлены шибер
ные заслонки с рычагами . З а с л о н к а м и регулируют ко
личество корма , поступающего из отсеков на горизонталь
ный шнек 4. 

Выгрузной шнек / может поворачиваться в верти
кальной плоскости вокруг ш а р н и р а , соединяющего его 
со шнеком 3, т. е. верхняя головка может подниматься 
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Р и с . 40. С х е м а з а г р у з ч и к а к о р м о в З С К - 1 0 : 
/ — шнек выгрузной; 2 — бункер; 3 — шнек вертикальный; 4 — шнек горизон
тальный; 5 — гидроцилиндр; 6 — карданный вал; 7 — ц е п н а я передача. 

или опускаться по дуге окружности. П о д ъ е м шнека 1 
осуществляется гидравлическим цилиндром 5, опуска
н и е — под действием собственного веса. М а с л о в гид
роцилиндр нагнетается ручным насосом. 

Вертикальный шнек 3 может поворачиваться с по
м о щ ь ю червячной передачи вокруг своей оси. 

Шнеки загрузчика приводятся в д в и ж е н и е от вала 
отбора мощности двигателя автомобиля . От этого вала 
через к а р д а н н ы й вал 6 и цепную передачу 7 получает 
в р а щ е н и е горизонтальный шнек 4. От него через угло
вые редукторы с передаточным отношением 1 : 1 полу
чает вращение вертикальный шнек 3 и выгрузной 1. 

Технологический процесс работы машины. Загрузчик , 
заполненный кормом через верхние люки в отсеках, 
п о д ъ е з ж а е т к месту разгрузки . Выгрузной шнек уста
навливается в рабочее положение. Это осуществляется 
поворотом вертикального шнека и подъемом гидроци
линдром выгрузного шнека . Включаются в работу шне
ки 1, 3 я 4 и открываются шиберные заслонки отсеков. 
Корм из отсеков ссыпается па горизонтальный шнек 4, 
им передается на вертикальный шнек 3, з атем —выгруз 
ной / , которым доставляется по месту назначения . 

Управляет работой загрузчика водитель автомобиля . 
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Техническая характеристика загрузчика кормов З С К - Ю 

Емкость б у н к е р а , ж 3 9 
Производительность при выгрузке кормов, т!ч (кн\ч) 10 ( 9 8 , 1 ) 
Диаметр вертикального и выгрузного шнеков , мм 170 
Шаг вертикального и выгрузного шнеков , мм . . . 230 
Диаметр горизонтального шнека , мм 130 
Шаг горизонтального шнека , мм 115 
Скорость в р а щ е н и я шнеков , об \ мин 250—400 
Высота загрузки отсеков, мм 3400 
М а к с и м а л ь н а я высота выгрузки , мм 6500 
Минимальная высота выгрузки, мм 1500 
Габаритные размеры, мм: 

д л и н а 7125 
ширина 2420 
высота 3200 

Вес , кг (н) 5386 (52836) 



О Б О Р У Д О В А Н И Е Д Л Я У Д А Л Е Н И Я НАВОЗА 
ИЗ Ж И В О Т Н О В О Д Ч Е С К И Х 
И П Т И Ц Е В О Д Ч Е С К И Х П О М Е Щ Е Н И Й 

Оборудование , применяемое д л я у д а л е н и я навоза из 
животноводческих и птицеводческих помещений, может 
быть классифицировано на следующие основные группы: 
цепочно-скребковые транспортеры, штанговые транспор
теры, канатно-скреперные установки, оборудование для 
гидравлического у д а л е н и я навоза , оборудование д л я 
пневматического удаления навоза . 

Перечисленное оборудование применяется д л я еже
дневного у д а л е н и я навоза , полученного из измельченной 
подстилки. Если животные или птица с о д е р ж а т с я на 
долго несменяемой подстилке, навоз у д а л я ю т бульдозе
рами , погрузчиками-бульдозерами, грейферными, фрон
тальными погрузчиками и некоторым другим оборудо
ванием. 

И з механизмов , используемых для ежедневного уда
ления навоза , большое распространение получили це
почно-скребковые транспортеры. Устройство и принцип 
их действия в основном одинаковы. Р а з л и ч а ю т с я они 
некоторыми конструктивными особенностями отдельных 
узлов, числом установленных электродвигателей . 

Ш т а н г о в ы е транспортеры в зависимости от схемы 
крепления скребков могут быть разделены на: транспор
теры, оси скребков которых расположены вертикально; 
транспортеры, оси скребков которых р а с п о л о ж е н ы го
ризонтально , и транспортеры с наклонным расположени
ем осей скребков. Поперечное сечение ж е л о б а послед
них транспортеров имеет форму равнобедренного 
треугольника . 

Скребки штанговых транспортеров первого вида 
поворачиваются в горизонтальной плоскости, п а р а л л е л ь 
но дну ж е л о б а , которое является опорой д л я штанги. 
Скребки транспортеров второго вида поворачиваются в 
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вертикальной плоскости. Штанга опирается на специ
альные п о д д е р ж и в а ю щ и е ролики. Большее распростра
нение на ф е р м а х получили штанговые транспортеры, 
скребки которых отклоняются в горизонтальной пло
скости, т. е. транспортеры первого вида. 

Канатно-скреперные установки получили распростра
нение преимущественно на свиноводческих и птицевод
ческих фермах , но могут использоваться т а к ж е и на 
фермах крупного рогатого скота. М е ж д у собой они раз 
личаются в основном конструкцией скреперов. Кроме 
того, скреперы одних установок д в и ж у т с я по н а п р а в л я 
ющим, у л о ж е н н ы м на дне каналов , а других — шарнир
но подвешиваются к т е л е ж к а м , п е р е м е щ а ю щ и м с я по 
н а п р а в л я ю щ и м , уложенным сверху каналов . 

С точки зрения цикличности работы механические 
средства уборки навоза могут быть разбиты на две груп
пы: машины периодического действия и машины непре
рывного действия . 

Группу машин непрерывного действия представляют 
цепочно-скребковые транспортеры. 

В группу машин периодического действия входят ка
натно-скреперные установки, бульдозеры, погрузчики-
бульдозеры, грейферные, фронтальные погрузчики и 
другие машины. 

Гидравлическое удаление навоза ч а щ е всего приме
няется на свиноводческих ф е р м а х , иногда встречается 
и на фермах крупного рогатого скота. 

Система пневматического удаления навоза широкого 
распространения на фермах не получила. П о существу, 
пневматическим способом навоз транспортируется лишь 
с продувочной емкости в навозохранилище , а удаление 
его из животноводческих помещений и подача в продув
ную емкость производится транспортерами , канатно-
скреперными установками или другими механизмами . 
Ч а щ е всего д л я этой цели используются цепочно-скреб
ковые транспортеры. 

В о з м о ж н ы сочетания оборудования различного вида. 
Н а п р и м е р , д л я удаления навоза из помещений может 
применяться цепочно-скребковый транспортер , а для 
дальнейшей транспортировки его в прицеп или навозо
хранилище — вагонетка. Встречаются сочетания канат-
ио-скрепернсн установки с наклонным цепочно-скребко
вым транспортером и другие варианты. 
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Транспортер скребковый ТСН-3,0Б 

Транспортер ТСН-3,0Б (рис. 41) служит д л я удале
ния навоза из животноводческих помещений и погрузки 
его в транспортные средства . Состоит он из двух само
стоятельных транспортеров : горизонтального и наклон
ного. 

Горизонтальный транспортер / перемещает навоз от 
стойл к наклонному транспортеру. Монтируется в про
дольных навозных к а н а л а х , соединенных поперечными 
к а н а л а м и у торцов здания . К а н а л ы образуют замкнутый 
четырехугольник. 

Основные узлы горизонтального транспортера : бес
конечная цепь со скребками, приводная станция , пово
ротные ззездочки, натяжное устройство. 

Цепь 2 ш а р н и р н а я , р а з б о р н а я . Состоит из планок и 
осей, к которым при помощи скоб, болтов и гаек кре
пятся скребки. Они могут свободно поворачиваться вниз 
в вертикальной плоскости (до 40° от горизонтального 
п о л о ж е н и я ) . 

П р и в о д н а я станция 3 состоит из электродвигателя 
мощностью 4 кет, клипоременной передачи и редуктора . 
Вращение от электродвигателя передается через клино-
ременную передачу на редуктор, на выходном валу ко
торого п о с а ж е н а в е д у щ а я звездочка цепи. В местах по
ворота цепь опирается на поворотные звездочки 7. Пово
ротная звездочка в р а щ а е т с я на оси на двух шариковых 
подшипниках . Ось звездочки опирается на подпятник, 
з акрепленный в бетонном основании. 

Н а т я ж н о е устройство 6 служит для п о д д е р ж а н и я 
необходимого н а т я ж е н и я цепи. Состоит оно из рамы, 
забетонированной в полу помещения, ползуна, винта и 
поворотной звездочки. П р и вращении винта (с помощью 
специального рычага) соответственно перемещается пол
зун, а вместе с ним и поворотная звездочка , которая 
натягивает цепь. 

Н а к л о н н ы й транспортер 4 принимает навоз от гори
зонтального транспортера и подает его в х р а н и л и щ е 
или транспортные средства, находящиеся вне помеще
ния, где с о д е р ж а т с я животные . З а ч а с т у ю д л я этих тран
спортных средств делают специальные пристройки или 
используют тамбуры, имеющиеся в торцовых частях 
зданий. Транспортер представляет собой наклонный 
двухручьевой желоб , в котором р а с п о л о ж е н а бесконеч-
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Р и с . 4 1 . С х е м а т р а н с п о р т е р а ТСН-З .ОБ: 
1 — горизонтальный транспортер; 2 — цепь со скребками; 3— приводная станция горизонтального транспортера; 4 — наклон
ный транспортер; 5 — приводная станция наклонного транспортера; 6 — натяжное устройство; 7 — звездочка поворотная. 
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ная скребковая цепь. Основные его узлы: цепь со скреб
ками, металлический двухручьевой ж е л о б , приводная 
станция, поворотная з в е з д о ч к а , о п о р а . 

Цепь наклонного транспортера унифицирована с 
цепью горизонтального транспортера . 

П р и в о д н а я станция 5 наклонного транспортера со
стоит из электродвигателя мощностью 1,5 кет и двухсту
пенчатого цилиндрического редуктора , на выходном ва
лу которого закреплена в е д у щ а я звездочка цепи. Стан
ция монтируется в верхней части ж е л о б а . 

Н а т я ж е н и е цепи наклонного транспортера осущест
вляется н а т я ж н ы м устройством, которое передвигает 
раму приводной станции и состоит из натяжного винта 
и подшипника . 

Опора служит для установки наклонного транспорте
ра . Она состоит из двух вертикальных стоек и связок. 

Н а к л о н н ы й транспортер устанавливается под углом 
30° к горизонту. Н и ж н я я его часть заходит под горизон
т а л ь н ы й транспортер . Н а нее сбрасывается навоз с 
горизонтального транспортера . В зависимости от местных 
условий наклонный транспортер выводят из помещения 
через торцовую или через боковую стенку. 

Горизонтальный и наклонный транспортеры имеют 
одинаковое , но к а ж д ы й свое, -электрооборудование. Все 
приборы электрооборудования монтируются на щите. В 
состав электрооборудования каждого из транспортеров 
входят: магнитный пускатель , предохранители, кнопка 
«пуск» и кнопка «стоп». 

Технологический процесс работы транспортера 
ТСН-3,0Б. Включаются в работу наклонный и горизон
тальный транспортеры. Н а в о з сгребается из стойл и сбра
сывается в навозные к а н а л ы , в которых движется цепь со 
скребками горизонтального транспортера . Скребки захва
тывают навоз и продвигают его по деревянному дну на
возного к а н а л а в торец помещения, к наклонному тран
спортеру. Здесь горизонтальный транспортер сбрасывает 
навоз на наклонный, который отправляет его в кузов 
транспортных средств, расположенных под наклонным 
транспортером. 

Техническая характеристика транспортера ТСН-3,0Б 

Производительность , т'ч (кнч) 4 ( 3 9 , 2 ) 
Обслуживаемое поголовье (короз) 100 
Вес транспортеров с полным комплектом рабочих 

органов, кг (я ) . , 1900 (18600) 
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Г о р и з о н т а л ь н ы й т р а н с п о р т е р 

Д л и н а цепи, м 170 
Скорость движения цепи, м,сек 0 , 1 9 2 
Шаг цепи, мм 125 
Габаритные размеры скребка , мм: 

длина 250 
высота 56 
ширина 36 

Шаг скребков , мм 1000 
Размеры навозных каналов (с деревянной обшив

кой) , мм 3 2 0 x 1 2 0 
Мощность двигателя , кет 4 
Ч и с л о оборотов в минуту 1000 
Передаточное отношение редуктора 3 6 , 8 6 2 
Вес , кг(н) " 1595 (15647) 

Н а к л о н н ы й т р а н с п о р т е р 

Высота подъема навоза, мм 2300 
Максимальный угол наклона транспортера , град 30 
Д л и н а цепи, м 1 1 . 5 
Скорость движения цепи, мсек 0 , 7 2 
Шаг скребков, мм 500 
Мощность двигателя , кет 1.5 
Число оборотов в минуту 1500 
Передаточное отношение редуктора 2 7 , 6 
Д л и н а наклонной стрелы, мм 7100 
Вес, кг ( я ) 543 (5326) 

Транспортер скребковый ТСН-2 

Транспортер ТСН-2 (рис. 42) ч а щ е всего устанавли
вается в коровниках . Он состоит из горизонтального и 
наклонного участков . Н а горизонтальном участке цепь 
со скребками д в и ж е т с я по навозным к а н а л а м , проло
женным вдоль помещения, и перемещает навоз в гори
зонтальном направлении в торец здания . Там установ
лен наклонный желоб , двигаясь по которому цепь транс
портера поднимает навоз вверх. К а к на горизонтальном, 
так и на наклонном участках движется одна и та ж е 
цепь. 

Основные узлы транспортера : цепь со скребками, 
приводная станция, наклонный желоб , устройство д л я 
очистки скребков и цепи от навоза . 

Цепь 4 транспортера состоит из специальных литых 
звеньев. Она может изгибаться в горизонтальной и вер
тикальной плоскости. Вследствие этого цепь хорошо ра
ботает на всех участках транспортера . Ее можно разоб-
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Р и с . 42 . С х е м а т р а н с п о р т е р а Т С Н - 2 : 
/ — станция приводная; 2— опора наклонного 
ж е л о б а ; 3 — ж е л о б наклонный; 4 — цепь; 5 — 
башмаки поворотные; 6 — сектор поворотный; 
7 — ролик поворотный. 

рать на отдельные секции длиной 5,5 м. Скрепляются 
секции между собой соединительными звеньями. 

П р и в о д н а я станция / служит д л я привода в движе
ние цепи транспортера . Она находится в верхней части 
наклонного желоба . П р и в о д осуществляется от одного 
электродвигателя мощностью 4,5 кет. 
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Транспортер может быть смонтирован так , что его 
наклонный ж е л о б будет выходить за продольную или 
торцовую стену животноводческого помещения . И в том 
и другом случае технологический процесс уборки навоза 
одинаков и состоит в следующем. Включают в рабо
ту транспортер и сбрасывают навоз из стойл в к а н а л ы . 
Цепь з а х в а т ы в а е т навоз скребками , перемещает его 
сначала по дну горизонтальных каналов вдоль стойл, 
затем по наклонному ж е л о б у в кузова транспортных 
средств. 

Техническая характеристика транспортера ТСН-2 

Производительность, т\ч (кн'^ч) 2 , 1 1 — 1 1 , 5 
Н ( 2 0 . 7 - 1 1 3 ) 

Обслуживаемое поголовье (коров) 100 
Мощность двигателя , кет 4 , 5 
Д л и н а цепи, м 172 ,8 
Шаг цепи, мм 115 
Расстояние м е ж д у скребками, мм 460 
Скорость движения , м'сек 0 , 1 7 
Высота погрузки , м 2 , 3 7 
Вес с полным комплектом рабочих органов, кг (н) 2470 (24230) 

Штангово-тросовый скребковый транспортер 
с вертикальным расположением осей скребков 

Штангово-тросовый скребковый транспортер (рис. 43) 
используется д л я уборки навоза из животноводческих 
помещений ферм крупного рогатого скота и свинарников . 

Основные узлы и механизмы транспортера : штанга 
со скребками , трос, поворотные ролики, приводная 
станция. 

Ш т а н г а / может быть выполнена из полосовой стали 
или иметь другую форму поперечного сечения, например 
швеллер . К штанге крепятся оси, на которые шарнирно 
надеты металлические скребки. Ш а г скребков около 
900 мм. Н а штанге имеются упоры, ограничивающие по
ворот скребков . Упоры установлены так , что не мешают 
скребкам п р и ж и м а т ь с я к штанге при движении от мес
та с б р а с ы в а н и я навоза (холостое д в и ж е н и е ) , а при 
движении скребков к месту выгрузки у д е р ж и в а ю т их в 
положении, перпендикулярном штанге , т. е. в рабочем 
положении. Ш т а н г а со скребками движется в навозном 
к а н а л е 5, проложенном сзади стойл вдоль помещения, 
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Р и г 4 4 С х е м а ш т а н г о в о - т р о с о в о г о с к р е б к о в о г о т р а н с п о р т е р а с ве р т и к а л ь н ы м р а с п о л о ж е н и е м осей с к р е б к о в : 
РИС. 4 о . С х е м а Ш ГЭНГОВО т р о с и ь ш " ^ й / 5 _ к ^ е _ звездочка в е д у щ а я ; 7 - редуктор; 8 - клнпоременная 
и в д а ^ ; " : Л 1 л е ^ ^ иепь;' « - п а л е ц ; « - т р а н с п о р т е р поперечный; Я - т р а н с п о р -

тер наклонный; 15 — прицеп. 



из которого у д а л я е т с я навоз . Н а рис. 43 приведена схе
ма штангово-тросового скребкового транспортера , смон
тированного в двухрядном (на 100 голов) коровнике. В 
к а н а л а х коровника смонтированы две штанги со скреб
ками. 

П р и в о д н а я станция служит д л я придания штанге 
со скребками возвратно-поступательного движения . 
Монтируется она на фундаменте в торце помещения и 
состоит из электродвигателя 9 мощностью 2,8 кет, редук
тора 7 и цепи 11. Д в и ж е н и е от электродвигателя на ре
дуктор передается через клиноременную передачу 8. Н а 
выходном валу редуктора п о с а ж е н а в е д у щ а я звездочка 6 
цепи. В е д о м а я звездочка 10 з акреплена на р а м е станции. 
Она может перемещаться вдоль н а п р а в л я ю щ и х пазов 
рамы и изменять н а т я ж е н и е цепи. К цепи прикреплен 
палец 12, к которому через поводок подсоединен трос 3. 
Концами трос связан со ш т а н г а м и . Таким образом , трос 
и штанги образуют замкнутый контур, прикрепленный 
к ведущей цепи 11. Цепь приводит поводок в возвратно-
поступательное движение с амплитудой, з ависящей от 
расстояния м е ж д у ведущей и ведомой звездочками. 
Амплитуда составляет около 1400 мм. Так к а к штанги 
соединены с поводком, то они т о ж е будут совершать воз
вратно-поступательное движение . 

Ш т а н г о в ы й транспортер перемещает навоз к торцу 
помещения или к его середине. Д л я удаления навоза за 
пределы помещения у с т а н а в л и в а ю т поперечные тран
спортеры. Н а рис. 43 п о к а з а н а установка двух таких 
транспортеров : горизонтального 13 и наклонного 14. 
К а ж д ы й транспортер имеет свой привод. 

Технологический процесс уборки навоза из животно
водческих помещений при помощи штангово-тросового 
транспортера состоит в следующем. Включается в рабо
ту электродвигатель . От него через клиновой ремень, 
редуктор, цепь с пальцем и поводком, а з атем трос приво
дятся в возвратно-поступательное движение штанги со 
скребками. Д в и г а я с ь от горизонтального поперечного 
транспортера , скребки п р и ж и м а ю т с я к ш т а н г а м и про
пускают навоз . При движении в противоположную сто
рону скребки отходят от штанг , устанавливаются пер
пендикулярно к ним и перемещают перед собой навоз 
по дну к а н а л о в в выгрузные окна, через которые он па
дает на горизонтальный транспортер . Последний 
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п е р е м е щ а е т навоз на наклонный транспортер , который 
сбрасывает его в прицеп. 

В качестве поперечного транспортера м о ж е т быть ис
пользован цепочно-скребковый транспортер типа ТСН-2. 

Производительность штангового транспортера дохо
дит до 4,5 т/ч (44,1 кн/ч). 

Штанговый транспортер 
с горизонтальным расположением осей скребков 

Н а р я д у со штанговыми транспортерами с вертикаль
ным расположением осей скребков д л я у д а л е н и я навоза 
используются штанговые транспортеры с горизонталь
ным расположением осей скребков. Схема такого тран
спортера приведена на рис. 44. Принципиальное отличие 
данного транспортера от описанного выше в том, что 
скребки его вертикально подвешены к штанге снизу, а 
с а м а штанга опирается не на дно, а на стенки навозного 
к а н а л а сверху, по которым проложены специальные 
н а п р а в л я ю щ и е для опорных роликов штанги . 

Основные узлы транспортера : штанга , опорные оси 
штанги, н а п р а в л я ю щ и е уголки, опорные ролики, скреб
ки, приводная станция. 

Ш т а н г а 4 может быть изготовлена из швеллера , тав
ра или иметь другую форму поперечного сечения. Н а 
рис. 44 показана штанга , изготовленная из узкоколей
ного рельса типа Р18 . К штанге приварены кронштейны 2, 
к которым на осях 3 подвешиваются скребки / . Скребки 
могут отклоняться только в одном направлении (как по
к а з а н о на схеме) . Ш а г скребков — 450 мм, длина штан
ги—около 60—65 м. К ней, кроме кронштейнов 2, при
в а р и в а ю т с я с шагом 3 м опорные оси 10, на концах 
которых устанавливают ролики 12. 

Ш т а н г а со скребками монтируется в к а н а л е с бето
нированными стенками. К а н а л имеет прямоугольное се
чение. Д н о его выполнено с небольшим уклоном (0,002) 
в сторону транспортирования навоза . Ширина к а н а л а 
30 см, н а ч а л ь н а я глубина около 29 см, конечная — 41. 
Ш т а н г а устанавливается параллельно дну к а н а л а . За
зор м е ж д у скребками и дном к а н а л а д о л ж е н быть 
постоянным и равным примерно 20 мм. В некоторых 
случаях это достигается постановкой на штангу крон
штейнов соответствующей длины. 
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Р и с . 44. С х е м а ш т а н г о в о г о т р а н с п о р т е р а с г о р и з о н т а л ь н ы м р а с п о л о ж е н и е м осей с к р е б к о в : 
/ — скребок; 2 — кронштейн; 3 — ось скребка; 4 — штанга; 5 — шатун; 6—электродвигатель; 7 — кривошип- в — клиноременная 
передача; 9 — редуктор; / « о с ь опорная; / / уголки направляющие; 12 — ролики опорные; 13 — пастил; ' 14 — стены канавки. 



Н а п р а в л я ю щ и е уголки 11 монтируются на стенках 
к а н а л а . Они с л у ж а т д л я направления д в и ж е н и я роликов 
и, следовательно, штанги. 

П р и в о д н а я станция придает штанге со скребками 
возвратно-поступательное движение . Она состоит из 
электродвигателя 6 мощностью 7,5 кет, клиноременной 
передачи 8, редуктора 9, кривошипа 7 и шатуна 5. Па
раметры кривошипно-шатунного механизма подобраны 
так, что ход штанги составляет 800 мм. 

К а н а л , в котором находится штанга со скребками , 
з акрыт по всей длине настилом 13. П о д настилом име
ются боковые щели, через которые навоз подается в 
к а н а л . 

Технологический процесс работы транспортера. При
водная станция приводит в возвратно-поступательное 
движение штангу со скребками . Скребки з а х в а т ы в а ю т 
навоз , сброшенный в к а н а л , и перемещают его к месту 
выгрузки. При обратном движении штанги скребки под
гибаются . Ш т а н г а совершает холостой ход. 

Скреперная установка для удаления навоза 
из свинарников и погрузки его 
в транспортные средства 

Д л я удаления навоза из свинарников и погрузки его 
в транспортные средства применяют скреперные уста
новки. М е ж д у собой они различаются в основном от
дельными конструктивными особенностями, а по прин
ципу действия почти аналогичны. Из установок завод
ского изготовления на свиноводческих ф е р м а х распро
странение получил комплект оборудования д л я уборки 
и погрузки навоза КОС-24. Комплект предназначен для 
типовых свинарников р а з м е р а м и 9 6 X 1 8 м. При исполь
зовании его в более коротких и узких свинарниках не
обходимо уменьшить длину транспортеров , входящих 
в комплект. 

Основными агрегатами этого комплекта являются : 
скреперные транспортеры ТС-1 , ковшовый навозопогруз-
чнк Н П К - 3 0 , насосная установка с мешалкой и лебедки 
(рис. 45 и 46) . 

Скреперные транспортеры ТС-1 бывают двух типов: 
продольные и поперечные. (Обычно в комплекте идет 
один поперечный транспортер. ) П р о д о л ь н ы е транспор-
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Рис . 46. С х е м а н а в о з о п р и е м н и к а с о б о р у д о в а н и е м д л я п о д а ч и и 
в ы г р у з к и н а в о з а : 
/ — скрепер продольного транспортера; 2 — скрепер поперечного транспортера; 
3 — электродвигатель привода насоса; 4 — насос; 5 — мешалка; 6 — электро
двигатель мешалки; 7 — навозопогрузчик НПК-30; 8 — приводная станция па-
возопогрузчика НПК-30; 9— рукав напорный; 10— л е б е д к и подъема навозо-
логрузчика и насосной установки; / / — направляющие для насосной установ
ки; 12 — о г р а ж д е н и е ; 13 — транспортное средство; 14 — навозоприемник. 

теры монтируются в к а н а л а х , проложенных под полом 
вдоль навозного прохода, поперечный — в канале , про
ходящем посередине поперек свинарников. Продольные 
транспортеры подают навоз к поперечному, а послед
н и й — в навозохранилище . П о устройству и принципу 
действия эти транспортеры почти аналогичны. Н а рис. 45 
п о к а з а н а схема уборки навоза при помощи комплекта 
оборудования , состоящего из четырех продольных и од
ного поперечного скреперных транспортеров ТС-1 . Такой 
комплект может о б с л у ж и в а т ь одновременно четыре сви
нарника , расположенные параллельно . 

Транспортер ТС-1 (рис. 47) состоит из приводной 
станции, скреперов, системы блоков, тяг и цепей. 

П р и в о д н а я станция состоит из основной рамы, под
вижной р а м ы (каретки) , электродвигателя , редуктора , 
реверсирующего и н а т я ж н о г о устройств. 

Основная р а м а прямоугольная , сварена из швелле
ров. Н а р а м е монтируется натяжное устройство, меха
низм автоматического отключения и опора переключа-
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Рис . 47. К и н е м а т и ч е с к а я с х е м а п р о д о л ь н о г о с к р е б к о в о г о т р а н с п о р 
тера Т С - 1 : 
/ — электродвигатель; 2 — муфта; 3 — звездочка привода тяговой цепи; 4 — 
блоки п о д д е р ж и в а ю щ и е ; 5 — редуктор; 6,7 — звездочки; 8 — гайка с секто
ром; 9 — конечный выключатель; 10 — вал реверсивного устройства; 11 — 
блок поворотный; 12 — скрепер; 13 — цепь. 

теля. Продольные швеллера этой рамы являются на
п р а в л я ю щ и м и для подвижной рамы. 

П о д в и ж н а я р а м а т а к ж е сварена из швеллеров . Н а 
основную раму она опирается посредством четырех ро
ликов. Н а подвижной р а м е монтируется электродвига
тель, редуктор и реверсирующее устройство. 

Реверсирующее устройство служит для автоматичес
кого изменения направления вращения двигателя и, 
следовательно, для придания скреперам возвратно-по
ступательного движения . Устройство состоит из вала 10 
с трапецеидальной резьбой и подвижной гайки с сек
тором 8. Вал в р а щ а е т с я в подшипниках. Он з а к р ы т 
кожухом. Сектор подвижной гайки выходит из кожуха 
через паз . Вал получает вращение от редуктора 5 через 
цепную передачу со звездочками 6 и 7. При вращении 
вала гайка с сектором 8 перемещается по нему в том 
или ином направлении (в зависимости от направления 
вращения д в и г а т е л я ) , н а ж и м а я в крайних положениях 
сектором на один из конечных выключателей , при по
мощи которых реверсируется вращение двигателя . 
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Н а т я ж н о е устройство представляет собой винт с гай
ками , которыми перемещают подвижную р а м у (каретку) 
с электродвигателем и редуктором по основной непод
вижной раме . Один конец винта соединен с предохра
нительной пружиной с хомутом. Хомут при перегрузках 
н а ж и м а е т на аварийный выключатель и останавливает 
транспортер . 

Скреперы с л у ж а т д л я перемещения навоза по кана
л а м . Скрепер состоит из сварной трубчатой рамы, опи
р а ю щ е й с я на четыре колеса , и скребка . Скребок под
вешен к р а м е так, что при движении скрепера может 
отклоняться только в одном направлении . П р и рабочем 
движении скрепера скребок устанавливается вертикаль
но и перпендикулярно к направлению д в и ж е н и я . В этом 
случае скрепер будет толкать перед собой навоз , нахо
д я щ и й с я в канале . Если скрепер д в и ж е т с я в направле 
нии, при котором скребок отклоняется вверх, навоз не 
будет перемещаться вдоль к а н а л а , т. е. совершается 
холостой ход. Скреперы приводятся в возвратно-посту
пательное движение приводной станцией через цепи и 
тяги. Тяги изготавливаются из прутка диаметром 16 мм 
и у с т а н а в л и в а ю т с я м е ж д у скреперами. Цепи распола
гают на участках , где тяговое звено д о л ж н о быть 
гибким. 

Ш и р и н а навозных к а н а л о в д л я скреперов продоль
ных и поперечного транспортеров принимается равной 
0,8 м, а глубина соответственно 0,8 и 1,5 м. Д н о к а н а л о в 
имеет небольшой уклон в сторону перемещения навоза . 
П о нему п р о к л а д ы в а ю т угольники, с л у ж а щ и е направ 
л я ю щ и м и для скреперов. К а н а л сверху з а к р ы в а ю т чу
гунными решетками или деревянным настилом. Под 
настилом со стороны станков, где с о д е р ж а т с я животные, 
оставляют щель высотой 12 см для подачи навоза в ка
налы. 

Ковшовый навозопогрузчик НПК-30 монтируется в 
специальном цилиндрическом с конусообразным дни
щем навозоприемнике , расположенном отдельно от по
мещений, в которых с о д е р ж а т с я животные . Н а один ряд 
животноводческих помещений устраивается один наво-
зоприемник. Рекомендуемый диаметр навозоприемника 
8,6 м, глубина 4,5 м. 

Основные узлы и механизмы навозопогрузчика 
Н П К - 3 0 : рама, ведущий вал с двумя звездочками, ведо-
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мый вал с д в у м я роликами , цепи с к о в ш а м и , приводная 
станция и подвеска . 

Р а м а состоит из трех частей, соединяемых болтами. 
П е р е д н я я (верхняя) часть рамы имеет кронштейны для 
крепления подшипников ведущего вала , н а т я ж н о й звез
дочки и приводной станции, а з а д н я я (нижняя ) — стой
ку-упор и пазы д л я ведомого н а т я ж н о г о вала . 

Погрузчик имеет две цепи. К пластинам цепей при
варены скобы. К скобам крепятся ковши. Цепи приво
дятся в действие электродвигателем через редуктор, 
цепную передачу и ведущий вал . Н а т я ж е н и е цепей с 
ковшами осуществляется в результате перемещения ниж
него ведомого в а л а двумя н а т я ж н ы м и винтами. 

Главными д е т а л я м и подвески я в л я ю т с я скоба и ро
лик. С помощью подвески производится подъем или 
опускание навозопогрузчика . 

Насосная установка с л у ж и т д л я выгрузки из наво-
зоприемника в транспортные средства ж и д к о й фракции 
навоза . Обычно в комплект оборудования входит насос
ная установка У Н - 1 . 

Н а с о с н а я установка УН-1 (см. рис. 46) состоит из 
фекального насоса, мешалки , рамы, емкости( ванны) и 
напорного рукава . 

Фекальный насос 4 и м е ш а л к а 5 имеют отдельные 
приводы. Н а с о с служит для откачки ж и ж и , а м е ш а л к а — 
для перемешивания и измельчения навоза . 

Все узлы насосной установки смонтированы в водо
непроницаемой емкости ( в а н н е ) . Эта емкость вместе с 
установленными в ней у з л а м и может подниматься или 
опускаться по специальным н а п р а в л я ю щ и м И, на кото
рые она опирается колесами. 

Лебедки 10 (см. рис. 46) предназначены для подъе
ма и опускания навозопогрузчика и насосной установки. 
Они установлены над навозоприемником. В комплекте 
имеются две одинаковые лебедки. Основными у з л а м и 
лебедки являются : р а м а , электродвигатель , редуктор , 
б а р а б а н , под ъ е мна я цепь и блоки. 

Управление работой транспортера ТС-1 м о ж е т про
изводиться вручную или автоматически. Электропуско
вая а п п а р а т у р а транспортера смонтирована в настенном 
щите. Н а боковой стенке щита установлены: пакетный 
выключатель П В З - 2 5 , пакетный переключатель 
П П 2 - 1 0 / Н 2 и кнопочная станция КТС1-13, а внутри — 
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магнитный пускатель П М И - 2 1 3 и катушки 220 в, клем-
мный набор К Н 1014 и автоматический выключатель 
А П 5 0 - З М Т . Кроме этого, на приводной станции тран
спортера установлены два конечных выключателя типа 
В К 311А д л я реверсирования вращения двигателя и ко
нечный выключатель д л я разъединения цепи при пере
грузках . 

Электропусковая а п п а р а т у р а навозопогрузчика 
Н П К - 3 0 , насосной установки и лебедки р а з м е щ е н а на щи
те управления , установленном на фундаменте . Кнопка для 
управления электродвигателем погрузчика расположена 
на стенке здания , у выгрузного окна. Н а щите установ
лены: пакетный выключатель ПВЗ-100 , две кнопочные 
станции К С П - 1 3 и три К С П - 1 2 , магнитный пускатель 
ПА-412, два пускателя П М И - 2 1 3 и два П М И - 2 1 Г, катуш
ки 220 в, автоматический выключатель А 3114/1 с рас-
цепителем на 40 а, четыре автоматических выключателя 
А П 5 0 - З М Т с расцепителями на 10 а. 

Технологический процесс работы установки. Н а в о з 
падает в навозные к а н а л ы продольных транспортеров 
через щели в решетках или настилах . При движении 
скреперов в сторону поперечного транспортера их скреб
ки устанавливаются вертикально и толкают перед собой 
навоз . Д о й д я до к а н а л а поперечного транспортера на
воз сбрасывается туда, и порожние скреперы начинают 
обратное (холостое) движение . Их скребки отгибаются 
вверх и проходят над навозом, н а х о д я щ и м с я в канале . 
И з поперечного к а н а л а навоз удаляется т а к же , как из 
продольного. Скреперами поперечного транспортера он 
перемещается в навозоприемник. И з него подается в 
транспортные средства ковшовым навозопогрузчиком 
или насосной установкой (в зависимости от консистен
ции н а в о з а ) . 

По мере выемки навоза из приемника (или наполне
ния его) отпускаются (или поднимаются) с помощью 
лебедок нижний конец транспортера н насосная уста
новка. 

Техническая характеристика скреперной установки 

Т р а н с п о р т е р ТС-1 

Средняя производительность, т!ч (кн'ч) 
Скорость движения скреперов, м'сек . 
Мощность двигателя , кет 

10 (98) 
0 , 2 5 
3 
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Д л и н а транспортеров, м: 
продольного 96 или 72 
поперечного 120 или 80 

Вес транспортеров, кг ( я ) : 
продольного длиной 96 ж 1400 (13730) 

» » 72 м 1234 (12100) 
поперечного » 120 иг 1540 (15100) 

» » 80 ж 1260 (12350) 

Н а в о з о п о г р у з ч и к НПК-30 

Средняя производительность , т\ч (кн\ч) 30 (294) 
Скорость движения цепей, м!сек 0 , 7 5 
Мощность двигателя , кет 3 
Д л и н а , мм 10415 
Вес , кг(н) 1300 (12753) 

Н а с о с н а я у с т а н о в к а УН-1 

Марка насоса 4 Н Ф 
Мощность двигателя , кет 17 
Тип мешалки Л о п а с т н а я 
Мощность двигателя мешалки , кет 3 
Вес, кг (н) 900 (8830) 

Л е б е д к а 

Мощность двигателя , кет 3 
Скорость подъема, м сек 0 , 3 4 
Габаритные размеры, мм 1 1 0 4 х 1300X 

Х 2 8 0 0 
Вес , кг ( я ) 315 (3090) 

Скреперная установка для удаления помета 
из птичника 

Скреперная установка для удаления помета из птич
ника со свободным с о д е р ж а н и е м птицы п о к а з а н а на 
рис. 48. В птичнике устраиваются продольные бетониро
ванные пометные короба 10. Ш и р и н а короба зависит от 
ра змеров помещения , насестов и других данных. Обыч
но она равна 1000—2500 мм. Высота стенок коробов 
около 400 мм, толщина — 200 мм. Сверху на стенки ус
т а н а в л и в а ю т секции насестов. М е х а н и з м ы д л я раздачи 
кормов, сбора яиц, поения и другое оборудование уста
н а в л и в а ю т над пометными коробами. В коробах мон
тируют рабочие органы скреперной установки. 

Основные ее узлы: скреперы, приводная станция, на
тяжное устройство, поперечный горизонтальный и на
клонный транспортеры. 
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Рабочий ход 

Холостой ход 

Рабочий ход 

Холостой ход 

I 5 6 7. 

г / 
ГтгА 
=3 

—V 
10 

Р и с . 48. С х е м а с к р е п е р н о й у с т а н о в к и д л я у д а л е н и я помета из п т и ч н и к а : 
Л 2 — скреперы; 3 — станция приводная; 4 — трос; 5 — н а т я ж н о е устройство; 6 — наклонный транспортер- 7 — тран
спортное средство; « — горизонтальный поперечный транспортер; 9 — ролики направляющие; 10 — пометный ' короб. 



Скреперы 1 и 2 подают помет из короба на попереч
ный горизонтальный транспортер . Они могут быть 
различной конструкции и различных р а з м е р о в (в зави
симости от ширины к о р о б а ) . Н а рис. 48 показ аны две 
установки с различной конструкцией скреперов и раз 
личными р а з м е р а м и . Обе установки могут быть смонти
рованы в одном и том ж е птичнике и работать как со
гласованно, т а к и независимо друг от друга . К а ж д а я 
установка имеет два скрепера . Основными деталями 
скрепера я в л я ю т с я два скребка (иначе их называют 
н о ж а м и ) . Верхняя установка оборудована скреперами, 
скребки которых соединены между собой шарнирно . 
Скребки могут складываться или отходить друг от дру
га (раскрываться ) в горизонтальной плоскости. Н и ж н я я 
установка имеет скреперы со скребками, шарнирно под
вешенными к р а м а м скреперов. М е ж д у собой они не сое
динены. Эти скребки могут отклоняться в вертикальной 
плоскости. И в том и в другом случае скребки могут 
отклоняться только на определенный угол. При движе
нии в сторону горизонтального транспортера скребки 
р а с к р ы в а ю т с я (устанавливаются в рабочее положение ) , 
а при обратном движении складываются (отклоняются 
в сторону, противоположную д в и ж е н и ю ) . 

П р и в о д н а я станция 3 служит для перемещения при 
помощи троса 4 скреперов в коробках . Состоит из элек
тродвигателя , редуктора и приводного б а р а б а н а . В не
которых установках в качестве приводной станции ис
пользуют лебедки типа Т-66А, заменив их цилиндричес
кий б а р а б а н б а р а б а н о м с винтовой н а п р а в л я ю щ е й 
канавкой . К р о м е того, у с т а н а в л и в а ю т электродвигатель 
с меньшим числом оборотов (обычно 1440 в минуту) . 

Н а т я ж н о е устройство 5 предназначено д л я н а т я ж е 
ния троса 4. 

В некоторых установках м е ж д у тросом и скрепером 
устанавливают амортизационные пружины д л я сниже
ния динамических нагрузок , возникающих в процессе 
работы скреперной установки. 

Горизонтальный поперечный транспортер 5 прини
мает помет от скреперов и перемещает его на наклонный 
транспортер 6, подающий в свою очередь помет в кузов 
транспортных средств 7. Транспортеры 6 и 8 обычно 
скребковые. Ч а щ е всего используют транспортеры СТ-2. 
Приводят с я в движение от электродвигателей мощ
ностью 0,6 кет к а ж д ы й . 
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Управляют работой механизмов установки при по
мощи щита, смонтированного внутри птичника в месте, 
удобном для о б с л у ж и в а ю щ е г о персонала . Обычно на 
щите смонтированы автоматы типа А П 5 0 - З М Т и маг
нитные пускатели. Д л я пуска двигателей приводных 
станций скреперов- используют реверсивные магнитные 
пускатели типа ПМ-213 , а для электродвигателей тран
с п о р т е р о в — пускатели типа ПМ-211 . 

Технологический процесс работы установки. Включа
ют в работу наклонный и горизонтальный транспортеры, 
приводную станцию скреперов. В р а щ а я с ь , б а р а б а н стан
ции н а м а т ы в а е т одну и одновременно р а з м а т ы в а е т 
вторую ветвь троса. К тросу подключены д в а скрепера 
(по одному к к а ж д о й ветви) , расположенные в коро
бах . При работе станции скреперы д в и ж у т с я в проти
воположных направлениях . Один скрепер д в и ж е т с я в 
сторону поперечного транспортера , его скребки раскры
ваются, з а х в а т ы в а ю т помет и, двигая его перед собой, 
сбрасывают на транспортер . Второй скрепер в это вре
мя д в и ж е т с я от транспортера . Его скребки складыва
ются (у нижней установки (см. рис. 48) отклоняются 
вверх) и оставляют помет в коробе. Скрепер совершает 
холостой ход. Д о й д я до конечных положений, скреперы 
останавливаются , включается обратный ход, и процесс 
повторяется , но двигаться в сторону транспортера у ж е 
будет второй скрепер, а первый — от транспортера . 
Поэтому скребки второго скрепера будут раскрыты, он 
будет сдвигать помет, а скребки первого с л о ж а т с я , он 
будет совершать холостой ход. 

Таким образом, р а б о т а я поочередно, скреперы за
хватывают помет из коробов и подают его на горизон
тальный поперечный транспортер , установленный в тор
це помещения. Этим транспортером помет подается 
на наклонный транспортер , которым отводится за пре
делы птичника и выгружается в кузова транспортных 
средств. 

В некоторых хозяйствах вместо поперечного гори
зонтального транспортера устанавливают шнек или ус
т р а и в а ю т поперечный короб, в котором монтируют сов
ковую скреперную установку, з а м е н я ю щ у ю горизонталь
ный и наклонный транспортеры. 
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Техническая характеристика скреперной установки 

Тяговые усилия , кг (я) 500 (4900) 
Скорость движения скреперов , мсек 0 , 2 7 
Диаметр тягового троса , мм . . . 8—10 
Мощность двигателя , кет . . . . 2 , 8 
Ч и с л о оборотов двигателя в минуту 1440 
Передаточное число редуктора 

(РМ-250-П-4) 4 0 , 1 7 
Д и а м е т р поворотных роликов , мм Н е менее 200 

Установка ВНЭ-1-Б для вывозки навоза 
из животноводческих помещений 

В ряде хозяйств для вывозки навоза из животновод
ческих помещений и погрузки его в навозохранилища , 
р а с п о л о ж е н н ы е на расстоянии до 50 м от помещений, 
или в транспортные средства используется установка 
В Н Э - 1 - Б . Она может работать в комплекте с канатно-
скреперной установкой, штанговыми транспортерами , 
скребковыми или другими механизмами, при помощи 
которых навоз из помещений подается в вагонетку. Ча
ще всего вагонетку монтируют в комплекте со скребко
выми транспортерами . Она может успешно применяться 
для транспортировки всех фракций навоза из различных 
животноводческих помещений в любое время года. 

Схема установки ВНЭ -1 -Б приведена на рис. 49. 
Установка смонтирована д л я работы в комплекте с 
двумя скребковыми транспортерами . Она представляет 
собой монорельсовую тележку , п е р е м е щ а ю щ у ю с я по 
эстакаде . 

Основные узлы и механизмы ее: вагонетка , э стакада , 
приводная станция, опрокидыватель кузова вагонетки, 
устройство д л я подъема кузова в рабочее положение, 
конечный выключатель , реверсивный переключатель . 

Вагонетка служит д л я приема навоза , подаваемого 
через загрузочные люки 3 скребковыми транспортера
ми 2. Во время работы скребковых транспортеров она 
д о л ж н а находиться в ш а х т е под загрузочными люками . 
Основными узлами ее являются (рис. 50 ) : р а м а , кузов, 
два верхних опорных ролика , четыре боковых ролика , 
з а щ е л к а , ролик подъема кузова вагонетки. 

Р а м а 6 вагонетки сварена из швеллеров , имеет 
Г-образную форму. Д в у м я роликами 5 она опирается на 
рельс 9, а четырьмя боковыми роликами 3 через опор-
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О) 

5 5 7 8 5 10 11 
12 73 74 75 76 

Р и с . 49. С х е м а у с т а н о в к и В Н Э - 1 - Б в ч е т ы р е х р я д н о м к о р о в н и к е : 
/ - л ю к для о б с л у ж и в а н и я привода; 2 - транспортер скребковый; 3 - люки загрузочные; 4 - люк смотровой-
5 - электрощит; 6 - привод; 7 - конечный выключатель: 8 - вагонетка; 9 - канат; /О - ролик малый /"-ролик 
длинный; 12 - э с т а к а д а ; 13- ролики поворотные; « - о п р о к и д ы в а т е л ь - 15 - транспортное с р е д с т в о ' 16- певец 

С И В ж е н и е 7 Т ~ в ^ концевой; /8 - устройство для подъема кузова в ^ ш е т к и " в рабочее 1171 



Р и с . 50. П о п е р е ч н ы й р а з р е з э с т а к а д ы с в а г о н е т к о й ( с х е м а ) : 
/ — опора; 2— брус; 3 — ролик боковой; 4 — костыль; 5— ролик 

верхний; 6 — рама вагонетки; 7 — защелка кузова; 8 — опрокидыва
тель кузова; 9 — рельс; 10 — кузов; / / — масленка; 12 — подшипник; 
13 — опора ролика; 14 — брус; 15 — ролик п о д ъ е м а кузова. 

ные пластины — на брусья 2 и 14. Н а р а м у через под
шипники скольжения 12 опирается кузов 10, который в 
рабочем положении у д е р ж и в а е т с я з а щ е л к о й 7. При от
воде з а щ е л к и кузов опрокидывается . В рабочее поло
жение он устанавливается специальным подъемным 
устройством, на которое опирается роликом 15. 

Э с т а к а д а состоит из опор, продольных брусьев, рель
са и полосовых металлических опор. Н а ней монтирует
ся опрокидыватель кузова вагонетки, п о д д е р ж и в а ю щ и е 
и поворотные ролики, конечный выключатель и ревер
сивный переключатель . 

П р и в о д н а я станция служит для перемещения ваго
нетки по рельсу, у л о ж е н н о м у на верхнем продольном 
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брусе эстакады. Станция монтируется в шахте под по
лом помещения . Она состоит из электродвигателя , двух
ступенчатого цилиндрического редуктора , на конце вы
ходного в а л а которого посажен коноид, к а н а т а и рамы. 

Н а коноид ( б а р а б а н с вогнутой рабочей поверх
ностью) наматывается пять полных витков каната . Р а м а 
с анкерными болтами забетонирована в полу шахты. 

Поворотные и п о д д е р ж и в а ю щ и е ролики соответ
ственно изменяют направление д в и ж е н и я к а н а т а и не 
допускают его провисания . Установка оборудуется дву
мя типами роликов: обычными (малыми) и длинны
ми, выполненными в виде цилиндра с бортами по 
торцам . 

Опрокидыватель 8 кузова вагонетки выполнен в ви
де поворотного упора, при помощи которого приподни
мается з а щ е л к а кузова . Когда з а щ е л к а будет поднята, 
кузов опрокинется . В нерабочем положении опрокиды
ватель приложен к брусу эстакады, а в рабочем — отве
ден от бруса. Н а э с т а к а д е монтируется несколько опро
кидывателей . 

Устройство д л я подъема кузова вагонетки в рабочее 
положение 18 (см. рис. 49) монтируется на эстакаде у 
входа вагонетки в шахту и представляет собой изогну
тую трубу. П р и проходе кузова его ролик катится по 
этой трубе, поднимая кузов в рабочее положение . 

Конечный выключатель 7 служит д л я остановки ку
зова вагонетки под загрузочными окнами. Он монтиру
ется в начале эстакады у приводной станции. 

Реверсивный переключатель 16 устанавливается в 
конце эстакады. Он предназначен д л я изменения на
правления вращения ротора электродвигателя привод
ной станции. 

В комплект электрооборудования установки, кроме 
конечного выключателя и реверсивного переключателя , 
входит т а к ж е электрощит с магнитным пускателем, пре
дохраните лями и пусковыми кнопками «стоп», «вперед», 
«назад» . 

Технологический процесс работы установки. Н а в о з 
скребковыми транспортерами перемещается от стойл и 
через загрузочные люки сбрасывается в расположенную 
под ними вагонетку. К а к только вагонетка наполнится 
навозом, скребковые транспортеры выключаются и на
ж и м а е т с я кнопка «вперед», н а х о д я щ а я с я на щите уп
равления установки. П р и в о д н а я станция тросом тянет 
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вагонетку по эстакаде к месту разгрузки , где установ
лен опрокидыватель , при помощи которого открывается 
з а щ е л к а кузова . 

Выгрузка навоза может производиться в любом месте 
и определяется местом установки опрокидывателя . Н а 
схеме рис. 49 опрокидыватель 14 установлен над тран
спортным средством 15. Р а з г р у з к а кузова производится 
на ходу вагонетки. Вагонетка п р о д о л ж а е т двигаться по 
э с т а к а д е с опрокинутым кузовом. Д л я того чтобы ваго
нетка двиг а ла с ь назад , в исходное положение , необхо
димо н а ж а т ь на кнопку «стоп», а затем кнопку «назад» . 
Если эта операция не будет выполнена, то вагонетка 
будет двигаться вперед, пока не сработает раверсивнын 
переключатель 16, который изменит направление ее 
движения . 

Кузов вагонетки поднимается в рабочее положение 
подъемным устройством 18, установленным у входа ее 
в шахту. Подойдя под загрузочные окна, вагонетка на
ж и м а е т на конечный выключатель 7 и останавливается . 

Управляет работой установки один человек. 

Техническая характеристика установки ВНЭ-1-Б 

Д л и н а эстакады, м Д о 50 
Высота эстакады, м 4 
У г о л подъема эстакады, град 12 
Емкость кузова вагонетки, м3 1 
Скорость движения вагонетки, м'хек 0 , 3 2 
Мощность электродвигателя , кет 3 
Ч и с л о оборотов электродвигателя в минуту . . . . 1500 
Передаточное число редуктора 4 8 , 5 7 
Габаритные размеры вагонетки, мм: 

длина 1532 
ширина 1440 
высота 1250 

Вес установки, кг (н) 966 (9476) 
в том числе: 
вагонетки с приводом 435 (4267) 
рельса Р 8 (50 ж) с деталями крепления . . . 425 (4169) 
полосы стальной ( 3 X 4 5 ) 102 (1040) 

Гидравлическое удаление навоза 

Н а в о з из животноводческих помещений в некоторых 
хозяйствах у д а л я ю т при помощи систем гидротранспор
та, или гидросмыва . Ч а щ е всего их применяют на сви
новодческих фермах . 

9 З а к а з 141 129 



Р а з л и ч а ю т несколько систем гидротранспорта наво
за : прямой смыв, лотковый, трубный. В о з м о ж н ы т а к ж е 
сочетания этих систем м е ж д у собой или с механичес
кими средствами д л я у д а л е н и я навоза . 

Система прямого смыва — удаление навоза с поверх
ности пола помещения водой из ш л а н г а . Н а в о з уносится 
водой в сторону уклона пола и стекает в специальные 
сборники, откуда откачивается н а в о з о р а з б р а с ы в а т е л е м 
и отвозится на поля . Этот способ удаления навоза уве
личивает в л а ж н о с т ь воздуха в помещении и поэтому 
применяется главным образом на бетонированных вы
гульных п л о щ а д к а х , в столовых, т. е. в тех помещениях, 
где животные находятся короткое время. 

Лотковая, или к а к ее иначе называют , отстойная 
система уборки навоза (рис. 51) состоит в следующем. 
Вдоль свинарника в полосе дефекации свиней прокла
д ы в а ю т бетонированные продольные лотки-каналы 4 с 
полукруглым днищем радиусом около 15 см и шириной 
по верху 60—70 см. Д н и щ е к а н а л о в имеет уклон 0,005— 
0,01 в сторону поперечного к а н а л а 3. Н а ч а л ь н а я глубина 
к а н а л а 60—70 см. Число продольных к а н а л о в равно чи
слу рядов станков, в которых с о д е р ж а т с я животные . 
О д н а к о последнее равенство может и не в ы д е р ж и в а т ь с я . 
В некоторых хозяйствах к а н а л ы п р о к л а д ы в а ю т не в 
станках, а в проходах м е ж д у их р я д а м и . В этом случае 
число к а н а л о в уменьшается вдвое по сравнению с чис
лом рядов станков. П о л ы станков делаются с уклоном 
в сторону к а н а л о в . Сверху лотки-каналы з а к р ы в а ю т с я 
решетчатым (щелевым) настилом, щели которого уве
личиваются книзу. В самом глубоком месте (в конце) 
к а н а л ы перекрываются шиберными заслонками . 

Все продольные к а н а л ы впадают в поперечный ка
нал-лоток 3, проложенный посередине свинарника . Этот 
к а н а л соединяется трубопроводом 5 диаметром 250 — 
300 мм через колодец 6 с ж и ж е с б о р н и к о м 2, располо
женным за пределами свинарника . Трубопровод про
к л а д ы в а е т с я с уклоном 0,025 в сторону ж и ж е с б о р н и к а . 
Р я д о м с ж и ж е с б о р н и к о м расположена насосная стан
ция / , оборудованная насосом типа Н Ф . В с а с ы в а ю щ и й 
патрубок этого насоса подсоединен к жижесбо р н и ку , а 
нагнетающий одной ветвью — к ж и ж е с б о р н и к у (для пе
ремешивания ж и ж и ) , а второй — к трубопроводу 7, по 
которому навоз из ж и ж е с б о р н и к а перекачивается в на-

130 





возохранилище. П о этой ж е ветви навоз может быть 
подан в транспортные средства д л я отвозки на поля. 

Технологический процесс уборки навоза при помощи 
лотковой системы состоит в следующем. Ч а с т ь навоза , 
в том числе вся его ж и д к а я ф р а к ц и я , под действием 
собственного веса, а т а к ж е п р о д а в л и в а е м а я ногами ж и 
вотных, попадает в к а н а л ы через щели в решетках , за
к р ы в а ю щ и х к а н а л ы сверху. О с т а л ь н а я часть (40—50%) 
сгребается в к а н а л ы о б с л у ж и в а ю щ и м персоналом. Ка
налы перекрыты шиберными заслонками . Примерно один 
раз в 3—4 дня шиберные заслонки приподнимают, и 
навоз по продольным 4, поперечному 3 к а н а л а м , трубо
проводу 5, через колодец 6, где он отделяется от круп
ных частиц, стекает в ж и ж е с б о р н и к 2. Отсюда насосом 
он может быть подан в транспортные средства или от
правлен в н а в о з о х р а н и л и щ е по трубопроводу 7. После 
у д а л е н и я навоза из к а н а л а шиберную заслонку закры
вают и в к а н а л д о б а в л я ю т воды в расчете примерно 
1 —1,5 л на одно животное . Это необходимо д л я того, 
чтобы навоз не прилипал к стенкам к а н а л а и лучше со
х р а н я л аммиачный азот. 

Трубная, или рециркуляционная , система (рис. 52) 
включает самотечные и напорный трубопроводы, за
д в и ж к и , колодец-уловитель крупных частиц, навозосбор-
ник, насосную станцию. 

Самотечные трубопроводы п р о к л а д ы в а ю т с я в про
дольных проходах помещений, в которых с о д е р ж а т с я 
животные . 

Технологический процесс уборки навоза состоит в 
следующем. В навозосборник 5 з а л и в а ю т 8—10 м3 воды. 
Из него насосом 7, п р и в о д я щ и м с я в работу от электро
двигателя 10, вода подается в напорный трубопровод 3, 
а затем в самотечные трубопроводы 2. Поступление во
ды в самотечные трубопроводы регулируется з а д в и ж к а 
ми /. ' Д и а м е т р самотечного трубопровода больше диа
метра напорного трубопровода . Вода, н а х о д я щ а я с я в 
самотечном трубопроводе , свободно стекает в сторону 
навозосборника . Н а в о з из станков сбрасывается вручную 
в самотечный трубопровод через сборные колодцы 9. За 
х в а т ы в а е м ы й проходящей водой он уносится в колодец-
уловитель 4, где решетками отделяются крупные частицы. 
И з колодца-уловителя навоз по трубопроводу поступает 
в навозосборник 5. Чтобы начать рабочий цикл, в навозо
сборник з а л и в а ю т воду. В д а л ь н е й ш е м смыв сбрасывае-
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К набозосборнику 

Р и с . 52. С х е м а т р у б н о й с и с т е м ы г и д р а в л и ч е с к о й у б о р к и н а в о з а : 
/ — з а д в и ж к а ; 2 — т р у б о п р о в о д самотечный; ' ' — т р у б о п р о в о д напорный; 4 — колодец-уловитель крупных частиц; 5—на-
возосборник; 6 — насосная; 7 — насос центробежный; « — к а н а л и з а ц и о н н ы й колодец; 9 — с б р о с н о й колодец; 10 — элек
тродвигатель. 



мого в трубопроводы навоза осуществляется навозной 
ж и ж е й , подаваемой насосом из навозосборника . Одним из 
трубопроводов нагнетательный патрубок насоса соединен 
с навозохранилищем. Это необходимо для перемешивания 
содержимого н а в о з о х р а н и л и щ а перед погрузкой в тран
спортные средства. Ж и ж а по в с а с ы в а ю щ е м у трубопро
воду з абира е т с я насосом из х р а н и л и щ а , а по нагнета
тельному подается им обратно в хранилище . В резуль
тате навоз хорошо перемешивается . Выгрузка навоза из 
х р а н и л и щ а производится с помощью насоса . 

Пневматическое удаление навоза 
из животноводческих помещений 

Процесс удаления навоза из животноводческих по
мещений при помощи пневматических установок состоит 
в следующем. Н а в о з из стойл сгребают и сбрасывают в 
к а н а л , в котором может быть установлен цепочно-скреб
ковый, штанговый или другой транспортер . Транспортер 
з а х в а т ы в а е т навоз и перемещает в торец помещения , 
где он сбрасывается в продувочную емкость / (рис. 53) . 

\ у / В наВошраншшще 

^ / / ' 
9 10 

Рис. 53. Схема пневматического транспортирования навоза: 
/ — емкость продувочная; ! — ресивер; 3 — компрессор; 4 — воздухопро
вод; 5 — вентиль; € — воронка загрузочная; 7 — задвижка; В — водопровод; 
9 — трубопровод; 10 — заслонка. 
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Отсюда и начинается отличие в схеме механизированного 
удаления навоза по описываемому методу по сравнению с 
удалением его скребковыми или другими транспортера
ми. В продувочную емкость / навоз поступает через за 
грузочную воронку 6, когда открыта з а д в и ж к а 7. Если 
навоз густой, то его р а з б а в л я ю т водой, подаваемой в 
емкость по трубопроводу 8. Продувочная емкость сое
диняется с навозохранилищем трубопроводом 9. К а к 
только продувочная емкость наполнится навозом, з акры
вают з а д в и ж к у , открывают вентиль 5 и по воздухопро
воду 4 в нее подают из ресивера 2 воздух под давлением 
3—6 атм (294—588 кн/м2). В ресивер воздух нагнетается 
компрессором 3. С ж а т ы й воздух вытесняет навоз по 
трубопроводу в навозохранилище . К а к только емкость 
будет освобождена от навоза , подачу воздуха прекра
щают. З а т е м цикл повторяется . 



ПРИЛОЖЕНИЕ 1 

Характеристика грузов по весу и о б ъ е м у 

Вес 1 м3 Объем 1 т, 1 кн 

Вид груза 
м3/кн 

Вид груза 
т/м3 кн /м3 м3/т м3/кн 

Б а р д а 1,1 10 ,80 0 , 9 1 0 , 0 9 3 

Б о б ы . . . . . 0 , 7 0 — 6 , 8 6 — 1 ,43— 0 , 1 4 5 — Б о б ы . . . . . 
0 , 8 0 7 , 8 5 1.25 0 . 1 2 7 

Б р ю к в а . . . . 0 , 6 3 — 6 , 1 8 — 1,59— 0 , 1 6 2 — Б р ю к в а . . . . 
0 , 6 6 6 , 4 7 1,52 0 , 1 5 4 

Б о т в а с в е к л ы 0 , 3 0 — 2 , 9 4 — 3 , 3 3 — 0 , 3 4 0 -
0 , 4 1 4 , 0 2 2 , 4 4 0 , 2 4 9 

Вика ( зерно) 0 , 8 4 — 8 , 2 4 — 1 , 1 9 - 0 , 1 2 1 — Вика ( зерно) 
0 , 8 5 8 , 3 4 1,18 0 , 1 2 0 

Г о р о х . . . . 0 , 7 5 — 7 , 3 5 — 1 ,33— 0 , 1 3 6 — Г о р о х . . . . 
0 , 8 0 7 , 8 5 1,25 0 , 1 2 7 

Г р е ч и х а . . . . 0 , 5 6 — 5 , 4 9 — 1,79— 0 , 1 8 2 -Г р е ч и х а . . . . 
0 , 6 5 6 , 3 7 1,54 0 , 1 5 7 

Д р о в а к о л о т ы е сухие 0 , 4 0 — 3 , 9 2 — 2 , 5 — 2 , 0 0 , 2 5 5 — Д р о в а к о л о т ы е сухие 
0 , 5 0 4 , 9 0 0 , 2 0 4 

Ж и ж а н а в о з н а я 1,0 9 , 8 1 1,0 0 , 1 0 2 
Ж м ы х л ь н я н о й в п л и т а х . 0 , 4 4 — 4 , 3 2 — 2 , 2 8 — 0 , 2 3 0 -Ж м ы х л ь н я н о й в п л и т а х . 

0 , 5 5 5 , 4 0 1,82 0 , 1 8 5 
Ж м ы х л ь н я н о й м о л о т ы й , 0 , 4 0 — 3 , 9 2 — 2 , 5 0 — 0 , 2 5 5 — Ж м ы х л ь н я н о й м о л о т ы й , 

0 , 4 5 4 , 4 0 2 , 2 2 0 , 2 2 7 
Ж о м с в е к л о в и ч н ы й 1,0 9 , 8 1 1,0 0 , 1 0 2 
З е л е н ь о г о р о д н а я 0 , 2 0 — 1,96— 5 - 4 0 , 5 1 0 — З е л е н ь о г о р о д н а я 

0 , 2 5 2 , 4 5 0 , 4 0 7 
З е м л я с у х а я 1 ,10— 1 0 , 8 — 0 , 9 1 — 0 , 0 9 3 — 

1,40 1 3 , 7 0 , 7 1 0 , 0 7 3 
З о л а . . . . . 0 , 5 4 , 9 2 , 0 0 , 2 0 4 
К а п у с т а . . . . 0 , 4 0 — 3 , 9 2 — 2 , 5 — 0 , 2 5 5 — К а п у с т а . . . . 

0 , 4 5 4 , 4 0 2 , 2 2 0 , 2 2 7 
К а р т о ф е л ь . , . . 0 , 6 5 — 6 . 3 7 — 1,54— 0 , 1 5 7 — К а р т о ф е л ь . , . . 

0 , 7 5 7 , 3 5 1 ,33 0 , 1 3 6 
К а р т о ф е л ь в а р е н ы й м я т ы й 0 , 8 5 — 8 , 3 4 — 1 ,18— 0 , 1 2 0 — К а р т о ф е л ь в а р е н ы й м я т ы й 

0 , 9 0 8 , 8 3 1,11 0 , 1 1 3 
К л е в е р к р а с н ы й ( семена ) . 0 , 8 2 8 , 0 4 1,22 0 , 1 2 4 
К у к у р у з а ( зерно) 0 , 6 8 — 6 , 6 6 — 1 ,47— 0 , 1 5 0 — К у к у р у з а ( зерно) 

0 , 8 2 8 , 0 4 1,22 0 , 1 2 4 
К у к у р у з а в п о ч а т к а х 0 , 4 0 — 3 , 9 2 — 2 , 5 — 0 , 2 5 5 — К у к у р у з а в п о ч а т к а х 

0 , 5 4 , 9 0 2 , 0 0 , 2 0 4 
К о м б и к о р м 0 , 4 9 — 4 , 8 0 — 2 , 0 4 — 0 , 2 0 8 — К о м б и к о р м 

0 , 7 7 7 , 5 5 1,30 0 , 1 3 2 
Л е д м е л к о к о л о т ы й 0 , 7 6 7 , 4 6 1,32 0 , 1 3 4 
Л е н ( семена ) 0 , 5 8 — 5 , 6 9 - 1 ,72— 0 , 1 7 6 — 

— 0 , 6 8 6 , 6 6 1,47 0 , 1 5 0 
Л ю ц е р н а ( семена ) 0 , 8 1 7 , 9 5 1 ,23 0 , 1 2 6 
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Вес 1 Л!3 Объем 1 т, 1 кн 

Вид груза 
кн/м3 т/м3 кн/м3 м3/т м'/кн 

М о р к о в ь . . . . 

М у к а с е н н а я 

М у к а о в с я н а я 

М у к а р ж а н а я 

М я к и н а . . . . 

Н а в о з конский с в е ж и й 
Н а в о з конский у п л о т н е н н ы й 
Н а в о з к о р о в и й с в е ж и й 
Н а в о з п о л у п е р е п р е в ш и й 
Н а в о з п е р е п р е в ш и й . 
О в е с . . . . . 

О в с я н и ц а к р а с н а я ( семена ) 
О в с я н и ц а л у г о в а я ( семена ) 
О г у р ц ы . . . . 
О п и л к и д р е в е с н ы е 

О т р у б и п ш е н и ч н ы е 

П е с о к речной в л а ж н ы й 

П о м е т птичий 
П о м и д о р ы . . . . 

П р о с о . . . . 

П ш е н и ц а . . . . 

Р а к у ш е ч н и к 
Р о ж ь . . . . . 
С в е к л а . . . . 

Сено л у г о в о е , лесное , степ
ное к р у п н о т р а в я н о е 

С е н о с у в л а ж н е н н ы х л у г о в 
и б о л о т , з л а к о в о е и з л а -
к о в о - о с о к о в о е 

Сено з л а к о в о - б о б о в ы х сея 
ных т р а в . . . . 

0 , 5 5 — 5 , 4 0 — 1,82— 0 , 1 8 5 — 
0 , 6 0 5 , 8 8 1,67 0 , 1 7 0 

0 , 1 5 — 1,47— 6 , 6 6 — 0 , 6 8 0 — 
0 , 1 8 1,76 5 , 5 5 0 , 5 6 7 

0 , 2 9 - 2 , 8 4 — 3 , 4 5 — 0 , 3 5 2 — 
0 , 3 5 3 , 4 4 2 , 8 6 0 , 2 9 5 

0 , 5 - 0 , 6 4 , 9 0 — 2 , 0 0 — 0 , 2 0 4 — 0 , 5 - 0 , 6 
5 , 8 8 1,67 0 , 1 7 0 

0 , 1 1 — 1 ,08— 9 , 0 1 — 0 , 9 2 6 — 
0 , 1 4 1,37 7 , 1 4 0 , 7 3 0 

0 , 4 3 , 9 2 2 , 5 0 0 , 2 5 5 
0 , 7 6 , 8 6 1 ,43 0 , 1 4 5 
0 , 7 6 , 8 6 1 ,43 0 , 1 4 5 
0 , 8 7 , 8 5 1 ,25 0 , 1 2 7 
0 , 9 8 , 8 3 1,11 0 , 1 1 3 
0 , 4 0 — 3 , 9 2 — 2 , 5 — 0 , 2 5 5 — 

0 , 5 5 5 , 4 0 1,82 0 , 1 8 5 
0 , 3 5 3 , 4 4 2 , 8 6 0 , 2 9 0 
0 , 2 5 2 , 4 5 - 4 , 0 0 0 , 4 0 8 
0 , 6 1 5 , 9 8 1,64 0 , 1 6 7 
0 , 2 0 — 1,96— 5—4 0 , 5 1 0 — 

0 , 2 5 2 , 4 5 0 , 4 0 8 
0 , 1 8 0 — 1,76— 5 , 5 5 — 0 , 5 6 7 — 

0 , 2 5 5 2 , 4 5 3 , 9 2 0 , 4 0 7 
1 , 7 — 1 , 8 1 6 , 6 — 0 , 5 9 — 0 , 0 6 0 — 

1 7 , 6 0 , 5 6 0 , 0 5 7 
0 , 3 2 , 9 4 3 , 3 3 0 , 3 4 
0 , 6 4 6 , 2 7 1,56 0 , 1 5 9 
0 , 6 8 — 6 , 6 7 — 1 ,47— 0 , 1 5 — 

0 , 7 3 7 , 1 6 1,37 0 , 1 4 
0 , 7 3 — 7 , 1 6 - 1 ,37— 0 , 1 4 — 

0 , 8 5 8 , 3 4 1,18 0 , 1 2 
1,2 1 1 , 7 0 , 8 3 0 , 0 8 5 
0 , 6 8 — 6 , 6 6 — 1 ,47— 0 , 1 5 0 — 

0 , 7 5 7 , 3 5 1 ,33 0 , 1 3 6 
0 , 5 5 — 5 , 4 0 — 1 , 8 2 — 0 , 1 8 5 — 

0 , 6 7 6 , 5 6 1 ,49 0 , 1 5 2 

0 , 0 4 2 — 0 , 4 1 — 2 3 , 8 — 2 , 4 4 — 
0 , 0 5 5 0 , 5 4 1 8 , 2 1,85 

0 , 0 3 7 — 0 , 3 6 — 2 6 , 7 — 2 , 7 8 — 
0 , 0 5 0 0 , 4 9 2 0 , 0 2 , 0 4 

0 , 0 5 5 — 0 , 5 4 — 1 8 , 2 — 1 ,85— 
0 , 0 7 0 0 , 6 8 1 4 , 3 1,47 
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Вид груза 

Вес 1 м3 Объем т, I кн 

Вид груза 
т/м3 кн/м3 м3/т м3/кн 

С е н о с е я н ы х б о б о в ы х т р а в 0 , 0 5 7 — 0 , 5 6 0 — 1 7 , 5 — 1 ,78— С е н о с е я н ы х б о б о в ы х т р а в 
0 , 0 7 5 0 , 7 3 5 1 3 . 3 1,36 

С е н о п р е с с о в а н н о е 0 , 1 7 — 1,66— 5 , 8 8 - 0 , 6 0 0 — С е н о п р е с с о в а н н о е 
0 , 4 2 4 , 1 0 2 , 3 8 0 , 2 4 4 

Снег р ы х л ы й 0 , 2 1,96 5 0 , 5 1 
С н е г с л е ж а в ш и й с я 0 , 3 2 , 9 4 3 , 3 3 0 , 3 4 
С и л о с н а я м а с с а д о з а к л а д  1 

ки в х р а н и л и щ е 0 , 2 — 0 , 3 1 ,96— 5 , 0 0 - 0 , 5 1 — ки в х р а н и л и щ е 
1,94 3 , 3 3 0 , 3 4 

С и л о с н а я м а с с а после 
у к л а д к и п у к р ы т и я ее 
з е м л е й : 

из стеблей , л и с т ь е в и 
п о ч а т к о в к у к у р у з ы 0 , 4 5 — 4 , 4 — 5 , 4 2 , 2 2 - 0 , 2 2 7 — 

0 , 5 5 
4 , 4 — 5 , 4 

1,82 0 , 1 8 5 
из с т е б л е й и л и с т ь е в 
к у к у р у з ы 0 , 4 2 5 — 4 , 1 6 — 2 , 3 5 — 0 , 2 4 0 — 

0 , 5 0 0 4 , 9 0 2 , 0 0 0 , 2 0 4 
и з п о д с о л н е ч н и к а и з е м 
л я н о й г р у ш и . 0 , 4 7 5 — 4 , 6 6 — 2 , 1 1 — 0 , 2 1 4 — 

0 , 5 5 0 5 , 4 0 1,82 0 , 1 8 5 
и з б о т в ы к о р н е п л о д о в 0 , 5 — 0 , 6 4 , 9 0 — 2 , 0 0 — 0 , 2 0 4 — 

5 , 8 8 1,67 0 , 1 7 0 
и з б о т в ы к о р н е п л о д о в 
с п р и м е с ь ю с о л о м ы и 
м я к и н ы в к о л и ч е с т в е 
д о 2 0 % . . . . 0 , 4 0 0 — 3 , 9 2 - 2 , 5 0 - 0 , 2 5 5 — 

0 , 4 7 5 4 , 6 6 2 , 1 1 0 , 2 1 4 
и з о з и м о й р ж и и п ш е 
ницы . . . . 0 , 4 0 — 3 , 9 2 — 2 , 5 0 - 0 , 2 5 5 — 

0 , 4 5 4 , 4 0 2 , 2 2 0 , 2 2 7 
и з в и к о - о в с я н о й смеси 0 , 4 0 0 — 3 , 9 2 — 2 , 5 0 - 0 . 2 5 5 — 

0 , 4 7 5 4 , 6 6 2 , 1 1 0 , 2 1 4 
из к л е в е р а , л ю ц е р н ы , 
л ю п и н а . . . . 0 , 5 0 0 - 4 , 9 0 — 2 , 0 0 - 0 , 2 0 4 — 

С о л о м а о з и м а я через 3 — 
0 , 6 5 6 , 3 7 1,54 0 , 1 5 7 

С о л о м а о з и м а я через 3 — 
6 , 3 7 

5 д н е й после у к л а д к и . 0 , 0 3 0 , 2 9 4 3 3 , 3 3 , 4 
С о л о м а о з и м а я через 

45 д н е й после у к л а д к и . 0 , 0 3 5 0 , 3 4 2 8 , 6 2 , 9 4 
С о л о м а о з и м а я с л е ж а в 

ш а я с я I 0 , 0 7 0 — 0 , 6 8 6 — 1 4 , 3 — 1,46— 
0 , 0 7 5 0 , 7 3 5 1 3 , 3 1,36 

С о л о м а я ч м е н н а я , о в с я н а я 
и я р о в о й п ш е н и ц ы ч е р е з 
3 — 5 д н е й после у к л а д к и 0 , 3 5 0 , 3 4 2 8 , 6 2 , 9 4 
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Вес 1 м* Объем 1 1 кн 

Вид груза 
кн/м3 п3/кн т/мл кн/м3 п3/кн 

С о л о м а я ч м е н н а я , о в с я н а я 
и я р о в о й п ш е н и ц ы через 

20 45 д н е й после у к л а д к и . 0 , 0 5 0 , 4 9 20 2 , 0 4 
С о л о м а я ч м е н н а я , о в с я н а я 

и я р о в о й п ш е н и ц ы (сле
ж а в ш а я с я ) 
и я р о в о й п ш е н и ц ы (сле
ж а в ш а я с я ) 0 , 0 6 5 — 0 , 6 3 7 — 1 5 , 4 - 1,57— 

0 . 0 7 5 0 , 7 3 5 1 3 , 3 1,36 
С о л о м е н н а я резка з а м о ч е н 

н а я и у п л о т н е н н а я 0 , 1 0 - 0 , 9 8 1 — 1 0 . 0 0 — 1,020— н а я и у п л о т н е н н а я 
0 , 1 2 1,180 8 , 3 4 0 , 8 4 7 

Т и м о ф е е в к а ( семена ) 0 , 7 6 7 , 4 5 1,32 0 , 1 3 4 
Т о р ф я н а я к р о ш к а 0 , 2 5 — 2 , 4 5 — 4 , 0 0 — 0 , 4 0 7 — Т о р ф я н а я к р о ш к а 

0 , 3 0 2 , 9 4 3 . 3 3 0 , 3 4 0 
Т р а в а з е л е н а я 0 , 3 2 — 3 , 1 4 - 3 , 1 3 — 0 , 3 1 8 — Т р а в а з е л е н а я 

0 , 3 6 3 , 5 3 2 , 7 8 0 , 2 8 3 
Т у р н е п с . . . . 0 , 5 8 — 5 , 6 8 — 1 ,72— 0 , 1 7 6 — Т у р н е п с . . . . 

0 , 6 5 6 , 3 7 1 .54 0 , 1 5 7 
Я ч м е н ь . . . . 0 , 5 8 - 5 , 6 8 — 1,72— 0 , 1 7 6 — Я ч м е н ь . . . . 

0 , 7 0 6 , 8 6 1 ,43 0 , 1 4 5 

ПРИЛОЖЕНИЕ 2 
Коэффициенты трения грузов 

Вид груза 
В л а ж 
ность, 

Коэффициент трения 

Вид груза 
В л а ж 
ность, 

по стали по дереву 
по про

резиненной 
ленте 

по бе
т о н у 

Г о р о х . . . . _ 0 , 2 6 0 , 2 9 0 , 3 
К а р т о ф е л ь с ы р о й . — 0 , 7 8 — 0 , 7 3 — — — К а р т о ф е л ь с ы р о й . 

1,00 1,05 
К у к у р у з а — 0 , 3 7 0 , 3 4 — 0 , 4 2 
К о м б и к о р м 15 0 , 4 4 0 , 3 0 — — 
М у к а о в с я н а я 16 1 ,0—1,1 0 , 5 0 — 0 , 8 5 — М у к а о в с я н а я 

0 , 6 5 
М о р к о в ь к о р м о в а я — 0 , 7 4 0 , 8 7 0 , 6 8 — 
О т р у б и п ш е н и ч н ы е сухие 14 0 , 3 5 0 , 3 5 0 , 3 5 — 
О т р у б и в л а ж н ы е . 50 0 , 4 4 0 , 4 — — 
О в е с . . . . 17 0 , 4 — 0 , 5 0 , 4 — 0 , 6 0 , 5 0 , 4 7 
П ш е н и ц а — 0 , 4 0 , 4 — 0 , 4 4 
Р о ж ь . . . . — 0 , 4 0 , 4 — 0 , 4 4 
С в е к л а сахарная . — 0 , 4 - 0 , 6 0 , 5 — 0 , 9 0 , 6 — 0 , 9 — 
С в е к л а кормовая . — 1,12 0 , 8 1,1 — 
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Вид груза 
В л а ж 
ность, 

Коэффициент трения 

Вид груза 
В л а ж 
ность, 

по стали по дереву 
по про

резиненной 
ленте 

по бе
тону 

С е н о , , . 18 0 , 3 5 — 0 , 3 3 0 , 3 5 
0 , 4 0 

С е н н а я м у к а . 16 0 , 6 5 0 , 7 0 , 7 5 — 
С и л о с из к у к у р у з ы 8 1 , 5 0 , 6 3 — 0 , 6 7 0 , 7 8 — С и л о с из к у к у р у з ы 

0 , 7 8 
С и л о с из с л а д к о г о л ю 

пина . . . . 8 0 , 1 0 , 7 — 0 , 9 0 , 9 3 — 1 — 
1,03 

С и л о с из б о т в ы о в о щ 
ных к у л ь т у р 8 3 , 5 0 , 7 8 — 0 , 9 6 — 1,11 — ных к у л ь т у р 

0 , 8 7 1,03 
С о л о м а о з и м о й р ж и из

м е л ь ч е н н а я 18 0 , 3 - 0 , 4 0 , 3 5 0 , 4 — 
Я ч м е н ь . . . . — 0 , 3 8 0 , 4 2 — 0 , 4 5 

ПРИЛОЖЕНИЕ 3 

Углы естественного откоса г р у з о в 

Вид груза 

У г о л естествен
ного откоса. 

град 

в дви
жении в покое 

20 2 5 
44 47 
25 30—35 
28 35 
— 32 
45 48 
— 48—50 
48 50 
48 50 
— 40 
28 35 
48 50 
30 40 
— 50—55 
— 5 0 — 6 0 
32 — 
27 35 

Горох 
Ж м ы х льняной молотый . . . . 
К а р т о ф е л ь 
К у к у р у з а в зерне 
Комбикорм 
М у к а р ж а н а я 
М у к а ячменная 
Мука овсяная 
Мука сенная 
Морковь кормовая 
Овес 
Отруби пшеничные 
Свекла кормовая 
Силос из х р а н и л и щ а 
Солома озимой ржи измельченная 
Торф на подстилку 
Ячмень 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 4 

Допустимая высота сбрасывания грузов 

Допустимая высота сбрасывания, .« 

Поверхность, на которую 
сбрасываются грузы картофель свекла морковь капуста 

Л и с т с т а л ь н о й тонкий 0 , 5 — 0 , 8 0 , 6 — 0 , 9 0 , 5 0 — 
0 , 7 5 

0 , 2 5 — 
0 , 4 0 

Д е р е в я н н а я . , 0 , 2 5 -
0 , 5 0 

0 , 4 0 — 
0 , 7 5 

0 , 4 — 0 , 5 0 , 1 5 — 
0 , 2 5 

Д е р е в я н н а я р е ш е т к а . 0 , 1 5 — 
0 , 2 5 

0 , 2 5 — 
0 , 4 0 

0 , 2 0 — 
0 , 2 5 

0 , 1 0 — 
0 , 1 5 

П р о р е з и н е н н а я 0 , 5 — 
0 , 7 5 

0 , 7 5 — 
1,00 

0 , 7 5 — 
1,00 

0 , 5 0 — 
0 , 7 5 

П о ч в а с р е д н е й р ы х л о с т и . 2 2 2 1 ,75— 
2 , 0 0 

О д н о р о д н ы й м а т е р и а л 1 ,00— 
1,25 

1 , 0 — 1 , 5 1 ,25— 
1,50 

0 , 7 5 — 
1,00 
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