
К ВОПРОСУ ВЫ БОРА ПАРАМ ЕТРОВ ХОДОВЫ Х  
СИСТЕМ  ТРАКТОРОВ «БЕЛАРУС»

А.Д.Чечеткин, В.М.Головач (БАТУ )

В настоящее время имеется многочисленный материал по исследованию  

взаимодействия движителей гусеничных машин с опорным основанием  

различного состояния. Практический интерес представляют результаты и 

рекомендации по использованию различных технических средств, 

повышающих проходимость и тягово-сцепные свойства гусеничных машин на 

почвах с низкой несущей способностью .

Следует отметить, что во многих случаях при оценке проходимости и тягово­

сцепных свойств движителей, почвенную среду рассматривали только лишь как 

несущее основание, по которому сможет или не сможет передвигаться машина без 

учета негативных последствий, таких как разрушение структуры, переуплотнение, 

э р о зи я , сн и ж ен и е у р о ж а й н о с т и  сел ь ск о х о зя й ст в ен н ы х  к ул ь т ур . П р и  

исследованиях, проводимых на неосушенных или полу осушенных болотах, многие 

авторы указывают на роль дернового покрова лишь как слоя, существенно 

улучш ающ его проходимость и необходимость снижать его повреждаемость  

движ ителями движ ущ ихся маш ин. О днако конкретны х реком ендаций по  

конструктивному оформлению движителя и опорной ветви гусениц, требований к 

уровням воздействия гусеничных машин на дерновый слой практически нет. 

Н ед о ст а т о ч ен  ур овен ь  таких р а зр а б о т о к  как в теор ети ч еск ом , так и в 

экспериментальном плане. Н аиболее ш ироко физико-механические свойства 

торфяных залежей изучены Корчуновым С.С. при вдавливании жестких штампов. 

Изучено влияние на несущую способность как свойств торфяно-болотной почвы, 

так давления и размеров деф орматоров. Получена ш ироко используемая в 

исследованиях взаимодействия машин с торфяным основанием полуимперическая 

зависимость, позволяющая решать практические прикладные задачи.
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Впервы е попы тку П рактически перенести результаты  исследования  

С.С . К орчунова на реш ение вопросов  улучшения проходим ости тракторов на 

неосуш енных или полуосуш енны х болотах с дерновым покровом предпринял

С.Н. Хробостов. Он провел довольно обширные исследования и дал практические 

рекомендации по конструкциям болотоходны х гусениц к указанным тракторам, 

которы е снабж ались уш ирителями и имели реш етчатую  ф орм у оп ор н ой  

поверхности, что позволяло при неизменной площ ади увеличить периметр в 

1,2... 1,6 раза. О днако, как отмечает автор, отличие во взаимодействии жесткого 

штампа и движителя реальной машины не позволяет в полной мере реализовать 

теоретические предпосылки формулы К орчунова С .С . и ее справедливость  

ограничивается некоторым диапазоном  состояния и свойств торфяной почвы.

В частности, в условиях опытов ограничение справедливо при влажности 

бол ее 80%. Таким о б р а зо м , сниж ение давления и увеличение отнош ения  

периметра опорной поверхности гусеницы к ее площ ади позволяю т улучшить 

опорную  проходимость машин на полуосуш енном болоте.

Практический интерес представляет не только выбор размеров отдельных 

траков гусеничных цепей, но обоснование соотношения размеров опорной ветви 

гусеницы в целом. О собенность процесса нагружения переувлажненной почвы  

деформатором заключается в том , что от  начала нагружения д о  снятия нагрузки 

идет непрерывное изменение соотнош ения давления, воспринимаемого паровой  

водой и скелетом грунта из-за фильтрации последней. Причем, чем большая часть 

нагрузки за период взаимодействия воспринимается паровой водой, тем меньше 

деформация скелета и глубина следа от  прохода машины. П оэтом у необходим о  

уменьшить период взаимодействия опорной ветви гусениц с переувлажненой  

почвой путем вы бора как оптимальны х разм еров гусениц, так и скорости  

движения машины.

В р а б о т а х  В .А .С к о т н и к о в а  отм ечены  п ол ож и тел ьн ы е резул ьтаты  

повышения проходим ости трактора, гусеницы которого были оборудованы
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сварными облегченными консольно закрепленными уширителями. Это позволило 

увеличить ш ирину гусениц  и снизить давлен и е и н ер авн ом ер ность  его  

распределения по длине опорной ветви гусениц опытных тракторов на 32.. .45% 

по сравнению с серийно изготовленными гусеницами. У становка уширителей  

позволила работать на болоте влажностью д о  88% без прорезания дерна, в то  

время как серийный трактор, прорезая дерновой слой, погружался в торф до  

уровня кабины. Сохранению  целостности дерна способствовало закругление 

наружных концов уширителей, при этом облегчался и поворот трактора.

Недостатком консольной установки уширителей является перекос гусениц 

относительно опорных катков.

И сходя из выше изложенного, применительно к тракторам можно 

заключить, что от  правильного соотношения параметров опорной ветви 

гусениц (длины к ширине) существенно будет зависеть проходимость машины, 

ее маневренность при выполнении технологического процесса, уменьшение 

повреждаемости почвы как несущего основания. П ри этом не менее 

существенным фактором для оценки проходимости тракторов на почвах с 

низкой несущей способностью  является величина давления и характер его 

распределения вдоль опорной поверхности движителя. Давление трактора на 

почву определяется его массой и площ адью опорной поверхности движителя, а 

характер распределения давления зависит от положения центра давления 

трактора, что является результатом взаимодействия гусеничного движителя с 

почвой.

ОЦЕНКА ПРОХОДИМ ОСТИ МТА П РИ  
ИСПЫ ТАНИЯХ

К. Т. Беляк, Н И . Бохан, А. К. Беляк, В. В. Носко, Н А . Матюпга (БАТУ)

К сел ь ск о х о зя й ст в ен н ы м  м оби л ьн ы м  агр ега т а м  п редъ я в л я ю тся  

р а з н о о б р а з н ы е  т р е б о в а н и я , в ы тек аю щ и е из н ео б ы ч н ы х  у сл о в и й
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