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Abstract. The article presents the main operational indicators of 

modern arable units based on domestic-made tractors. Given their com-
parative assessment of the average values of performance-STI, fuel con-
sumption and engine load. 
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НА ВТОРИЧНОМ РЫНКЕ 

 
Аннотация. В статье приводится краткий анализ функциони-

рования вторичного рынка машин и оборудования для АПК. Рас-
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смотрена методика определения цен на вторичном рынке сельско-
хозяйственных машин с учетом технического состояния машин, 
остаточного ресурса или срока службы техники. 

 
Проблема повышения эффективности агропромышленного про-

изводства, в условиях его низкой оснащенности средствами меха-
низации, является одной из приоритетных. В условиях дефицита 
техники, ее интенсивного старения и снижения надежности сущест-
венное значение приобретает развитие и эффективное функциони-
рование вторичного рынка машин и оборудования для АПК. Поя-
вилась необходимость и реальные предпосылки к организации по-
держанной техники. Во-первых, в РБ ежегодно в системе АПК от-
правляются в металлолом тракторы, автомобили, комбайны и дру-
гая техника, где остаются детали со значительным остаточным ре-
сурсом. Во-вторых, постепенно улучшается экономическое положе-
ние сельских товаропроизводителей. В связи с этим рентабельные 
предприятия чаще приобретают новые машины и после непродолжи-
тельной эксплуатации могут продать их менее платежеспособным 
хозяйствам. В-третьих, многие предприятия по ремонту техники за-
интересованы в ее приобретении с целью восстановления и после-
дующей продажи. В-четвертых, и самое главное, восстановленная 
техника может быть реализована за пределы Республики Беларусь, 
что является фактором повышения экспортного потенциала страны.  
Поэтому важным инновационным направлением повышения тех-

нической оснащенности сельскохозяйственных товаропроизводителей, 
а также загрузки ремонтных и других агросервисных предприятий яв-
ляется развитие и эффективное функционирование вторичного рынка 
машин и оборудования для АПК. Основная цель создания такого рын-
ка состоит в сохранении парка машин и повышении технического по-
тенциала хозяйств, обеспечения продления сроков службы машин, 
прекращении процесса разрушения системы технических средств, 
обеспечение техникой экономически слабых хозяйств. 
Вторичный рынок сельскохозяйственной техники – это система 

взаимоотношений между юридическими и физическими лицами в 
соответствии с принятыми в республике экономическими правила-
ми по поводу купли-продажи и выполнению предусмотренных при 
этом обязательств по пред- и послепродажному обслуживанию по-
держанной и восстановленной сельскохозяйственной техники [1]. 
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Следует отметить, что в понятие подержанной сельскохозяйст-
венной техники включаются машины и оборудование, используе-
мые в механизированных процессах производства сельскохозяйст-
венной продукции, утратившие в процессе эксплуатации первона-
чальные потребительские свойства. В свою очередь восстановлен-
ная сельскохозяйственная техника – это подержанные машины и 
орудия, прошедшие стадию ремонта (включая модернизацию) по 
восстановлению первоначальных потребительских свойств не менее 
чем на 70 % от уровня новых машин [2 ,3]. 
Очевидно, что наряду с понятием «вторичный рынок сельскохо-

зяйственной техники» существует понятие «первичный рынок сель-
скохозяйственной техники», который представляет собой «сово-
купность юридических и физических лиц, взаимодействующих по 
определенным правилам в связи и по поводу купли-продажи новой 
сельскохозяйственной техники». 
Таким образом, рынок сельскохозяйственной техники представ-

ляет собой совокупность первичного и вторичного рынков. 
Основными продавцами бывших в употреблении машин в отли-

чии от первичного рынка являются сельскохозяйственные, ремонт-
но-обслуживающие и другие агросервисные организации. Данное 
обстоятельство определяет широкое разнообразие подержанных 
машин одной марки и модели, различающихся по цене и остаточ-
ному ресурсу. 
В качестве потребителей подержанной сельскохозяйственной 

техники могут выступать ремонтные предприятия, которые закупа-
ют ее для восстановления и модернизации с последующей перепро-
дажей на вторичном рынке или использованием в качестве запас-
ных частей для сборки восстанавливаемой техники. 
Важной проблемой взаимоотношений продавцов и покупателей 

подержанной сельскохозяйственной техники без изменения потре-
бительских свойств является определение договорной цены. Как 
показывают проведенные исследования зарубежного опыта разви-
тия вторичного рынка сельскохозяйственной техники, методиче-
ский подход к определению цены подержанной машины исходя из 
предпосылок, что остаточная стоимость обратно пропорциональна 
сроку службы машины, а остаточная стоимость машины, отслу-
жившей нормативный срок амортизации, равна стоимости металло-
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лома и стоимости деталей, которые еще можно использовать, явля-
ется неверным. Так, например, по данным компании Power Informa-
tion Network, после трех лет эксплуатации (как правило, окончание 
гарантийного периода эксплуатации) легковые автомобили в сред-
нем сохраняют лишь 58,7% цены новой машины. 
На основе проведенных исследований разработаны нормативы, 

отражающие изменение рыночной цены основных видов сельскохо-
зяйственных машин в долях от их первоначальной балансовой 
стоимости в зависимости от продолжительности эксплуатации и 
срока службы техники (табл. 1). Они установлены не только для 
отечественных машин, но и для техники производства стран Запад-
ной Европы и США [1]. Использование разработанных нормативов 
позволяет значительно расширить номенклатуру и емкость функ-
ционирующего в системе АПК Республики Беларусь рынка подер-
жанной техники, который представлен в основном только отдель-
ными марками тракторов. 
Как показывает практика, восстановление и модернизация ма-

шин позволяет значительно повысить их технический уровень при 
сравнительно небольших затратах труда, средств и материалов. 
Цена восстановленной и модернизированной техники определя-

ется по договоренности между продавцом, покупателем и посред-
ником. Одним из основных факторов, влияющих на цену подер-
жанной машины – это ее техническое состояние [3, 4]. 
Необходимость в оценке технического состояния машины воз-

никает дважды: при покупке подержанной машины и при продаже 
после ее восстановления. 
Методика определения цен на вторичном рынке сельскохозяйст-

венных машин должна быть достаточно гибкой, чтобы учитывать: 
– техническое состояние машины; 
– остаточный ресурс или возраст машины; 
– гарантийный ресурс после восстановления (ремонта); 
– фактор приобретения подержанной машины, особенно когда ее 

возраст не достиг одного года (утрата первоначального владения 
машиной); 

– достоверность оценки остаточной стоимости машины; 
– оперативность этой оценки. 
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Задача определения остаточной стоимости машины Сост успеш-
но решается комплексным методом с учетом износа машины iИ , 
некомплектности, замены агрегатов и узлов (ремонта), модерниза-
ции, а также стоимости устранения последствий отказов, неис-
правностей и эксплуатационных дефектов: 

1 1

100 100 100
100 100 100

N М
i i i

ОСТ Н n n m m
n m

И И И
С С C З C З

= =

− − −    = + + − + ⋅    
    

∑ ∑  

( )100
100

К
П

к к ОТК
к

K С З С−
⋅ + + −∑  , руб                        (1) 

где НС  – стоимость новой укомплектованной машины; 

iИ  – износ машины i -го возраста, %; 
N  – общее количество агрегатов, узлов и деталей машины ба-

зовой комплектации, установленных взамен отказавших при экс-
плуатации к моменту оценки, ед.; 

nC  – стоимость нового n -го агрегата (узла, детали), установ-
ленного взамен отказавшего, руб.; 

nЗ  – затраты на установку n -го агрегата (узла, детали), руб.; 
M – общее количество агрегатов (узлов, деталей) машины базо-

вой комплектации, отсутствующих на машине в месте оценки на 
дату оценки, ед.; 

mC  – стоимость нового m-го агрегата (узла, детали), руб.; 

mЗ  – затраты на установку m-го агрегата (узла, детали), отсутст-
вующего на машине в месте оценки на дату оценки, руб.; 
К  – общее количество агрегатов (узлов, деталей), установлен-

ных на машину при модернизации, ед.; 
кС  – стоимость нового к -го агрегата (узла, детали), установ-

ленного при модернизации, руб.; 
кЗ  - затраты на установку к -го агрегата (узла, детали), руб.; 

ОТКС  – стоимость устранения последствий отказов, неисправ-
ностей и эксплуатационных дефектов на дату оценки, руб.; 

ПK  – коэффициент морального старения машины, %. 
Цену новой машины аналогичной модификации принимают по 

каталогам фирм производителей. Для назначения первоначальной 
цены машины, снятой с производства, рекомендуется использовать 
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цену этой машины в последний год выпуска с пересчетом цены 
согласно ежегодному уровню инфляции. При отсутствии таковой 
рекомендуется определить ближайший по техническим параметрам 
аналог (переходную модель). 
Износ машины iИ  i -го возраста объективно определяется с уче-

том ее плановой наработки за срок службы ( njW ) и фактической 

( фiW ) в момент ее оценки 

0

1

1

100
iТ

фii
i Т

njj

W
И

W
=

=

= ⋅∑
∑

, %                                    (2) 

где iТ , 0Т  - сроки службы машины в момент оценки ее остаточной 
стоимости и амортизационный срок службы соответственно, годы. 
Субъективно износ машины можно оценить по условиям, ука-

занным в табл. 1. 
Коэффициент морального старения ПK показывает степень ут-

раты потребительского интереса к данной машине, который опре-
деляется субъективно и зависит от таких факторов, как: 

– прекращение выпуска данной модели машины предприятием-
изготовителем (вызывает понижение цен на 20…25%); 

– прекращением выпуска запасных частей к машинам на момент 
оценки (вызывает понижение цен до 40%); 

– непопулярность машины ввиду ее конструктивных и техниче-
ских параметров (вызывает понижение цен до 10%) 
Меньшее значение ПK  говорит о большем потребительском 

интересе и наоборот. 
Величина снижения стоимости машины из-за наличия эксплуа-

тационных дефектов определяется по формуле 
100

100
з

ОТК ос вс зч
И

С С С С
− = + +  

 
 , руб.                      (3) 

где осС  – стоимость основных работ, руб.; 
 всС  – стоимость вспомогательных работ, руб.; 
 зчС  – стоимость запасных частей, руб.; 
 зИ  – износ запасных частей, бывших в употреблении, %. 
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Затраты на установку агрегатов, узлов и деталей можно выразить 
как суммарную стоимость проведенных ремонтных работ в рублях. 
Расчетная остаточная стоимость ОСТС  подержанной машины с 

учетом всех вышеуказанных факторов не должна быть ниже стои-
мости металлолома и годных ее деталей (10…15 % от балансовой 
стоимости машины). 
Заключение. Необходимым условием успешного формирования 

вторичного рынка является тесная взаимосвязь между основными 
участниками рынка: производителями, ремонтными предприятия-
ми и сельскими товаропроизводители [4, 5]. Дальнейшее развитие 
системы ремонтно-технического обслуживания должно базиро-
ваться на усилении интеграционных процессов между всеми 
контрагентами рынка услуг технического агросервиса, совершен-
ствовании купли-продажи машин, оборудования и запасных час-
тей, предполагающих предоставление рассрочки платежа, а также 
гибкой системы скидок. Наряду с этим для повышения качества 
ремонтных работ, конкурентоспособности агросервисных предпри-
ятий, создания предпосылок для внедрения инновационных техно-
логий ремонта и обновления материально-технической базы необ-
ходима переориентация бюджетных средств, направляемых агро-
сервисным предприятиям на удешевление ремонтных работ, на 
льготное кредитование сельскохозяйственных потребителей данно-
го комплекса услуг. 
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Abstract. The article provides a brief analysis of the functioning of 

the secondary market of machinery and equipment for the agricultural 
sector. The prices determining method on the agricultural machines sec-
ondary market is considered, taking into account the machines technical 
condition, the machinery residual resource or its life. 
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МЕТОДИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ ОБОСНОВАНИЯ 
ОПТИМАЛЬНОГО КОЛИЧЕСТВА И РАЗМЕЩЕНИЯ 

ДИЛЕРСКИХ ЦЕНТРОВ 
 
Аннотация. В статье приведены основные исполнители тех-

нического сервиса, определены оптимальные решения по обоснова-
нию производственной мощности и размещению дилерских техни-
ческих центров. 

 
Государственная программа развития аграрного бизнеса в Рес-

публике Беларусь на 2016-2020 годы предусматривает дальнейшее 
обновление и дооснащение парка сельскохозяйственной техники в 
агропромышленных организациях и развитие системы их техниче-
ского обслуживания агросервисными предприятиями [1]. 
Создание развитой и хорошо организованной в технологическом и 

техническом аспекте сети организаций технического сервиса является 
непременным условием успешной работы аграрного сектора экономики. 
В связи с этим на современном этапе осуществляется развитие 

новых исполнителей технического сервиса: дилерские предпри-
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