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ВВЕДЕНИЕ 
 

Транспорт, являясь базовой отраслью национальной экономики 
государства, обеспечивает взаимосвязь его элементов, способствует 
углублению территориального разделения труда.  

Значительный объем грузов (до 85%) в народном хозяйстве 
перевозится автомобильным транспортом, который является не-
отъемлемой составной частью транспортной системы нацио-
нальной экономики, ее наиболее гибким и мобильным компонен-
том. В этой связи весьма актуальным является рациональное 
управление автотранспортом, которое включает оптимизацию ма-
ятниковых и кольцевых маршрутов и позволяет при одних и тех же 
объемах грузоперевозок снизить транспортную работу, а также по-
требление горюче-смазочных материалов до 30%. 

В связи с этим авторами на базе известной экономико-матема-
тической модели был разработан программный продукт, который 
позволяет осуществлять оптимизацию маятниковых маршрутов с 
обратных холостым пробегом с помощью компьютерной техники, 
что дает возможность снизить трудоемкость расчетных работ в 
десятки раз, обеспечивая тем самым его привлекательность для 
повсеместного внедрения в практику хозяйственной деятельности 
не только автотранспортных предприятий, но и других организа-
ций, осуществляющих грузоперевозки.  

Программа дает возможность оптимизировать маршруты по об-
служиванию до восьми потребителей посредством автотранспорта 
или тракторно-транспортных агрегатов в количестве не более вось-
ми единиц, имеющих одинаковые технико-эксплуатационные пока-
затели: грузоподъемность (объем грузовой платформы) и скорость 
движения.  

Выходной продукцией программы является маршрутная ведо-
мость, устанавливающая не только последовательность движения 
автомобилей на маршрутах, но и протяженность, и продолжитель-
ность каждого из маршрутов. Наряду с этим программа показывает 
необходимое количество единиц транспортных средств, а также их 
совокупный пробег до и после оптимизации, что позволяет опреде-
лять размер экономического эффекта от использования оптималь-
ной маршрутизации.   

 
 
 


