
номинальном режиме работы. О с о б е н н о с т ь ю и н ф о р м а ц и о н н о -
у п р а в л я ю щ е й системы П Г У является дистанционная диагностика и 
дистанционное обслуживание . 

В ы б о р р е ж и м о в работы П Г У с абсорбционным х о л о д и л ь н и к о м 
в межотопительный период зависит от тепловых и электрических 
нагрузок потребителя . 
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Given calculation criteria efficiency of cogeneration CHP based on 
internal combustion engines. 
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В этой статье предлагается расширение использования логи­
стических систем и внедрение транспорта нового поколения. При 
этом минимизируется маршрут транспортного средства, обеспе­
чивается контроль скоростного режима, времени движения и от­
дыха водителя, уменьшается вероятность дорожно-
транспортных происшествий. 
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Технологический прогресс - главный фактор обеспечения бла­
госостояния нации, в а ж н е й ш е е условие ее устойчивого развития . 
С л о ж н о е положение в экономике Республики Беларусь объясняется 
высокой ценой белорусских товаров , обусловленной использовани­
ем энергозатратных технологий и значительными ценами импорти­
руемых энергоресурсов . 

Для в ы ж и в а н и я белорусским компаниям н е о б х о д и м о искать 
различные варианты и механизмы по р е ф о р м и р о в а н и ю бизнеса , 
м и н и м и з и р у ю щ и е эти затраты. Использование современных мате­
риале - и энергосберегающих технологий, у м е н ь ш а ю щ и х прямые 
затраты на производство продукции , и н ф о р м а ц и о н н ы х технологий, 
с о к р а щ а ю щ и х затраты на реализацию и транспортировку продук­
ции, управление производством, снизит издержки составляющих 
жизненного цикла продукции , включая маркетинговые исследова­
ния, производство продукции, транспортные расходы и др . 

Увеличение доли транспортных расходов в себестоимости про­
дукции объясняется значительным ростом цен на топливо , затрат 
на обслуживание автомобилей , л и к в и д а ц и ю последствий д о р о ж н о -
транспортных происшествий и т. п. Использование новейших тех­
нологий решит проблемы ресурсосбережения и мобилизации ре­
сурсов потенциала республики. 

О д н и м из перспективных н а п р а в л е н и й является логистика . Л о ­
гистическая сфера, транспортные грузоперевозки д о л ж н ы стать 
двигателем белорусской экономики . Необходимо использовать вы­
годное географическое положение связующего звена между Запа­
дом и Востоком. Развитая логистика в центре Европы м о ж е т дать 
прирост более 1 0 % ВВП. 

Один из возможных путей снижения издержек предприятий и 
подъема экономики республики заключается в организации рацио­
нального процесса продвижения товаров и услуг от производителей к 
потребителям, функционирования сферы обращения продукции, това­
ров, услуг, управления товарными запасами, создания инфраструкту­
ры товародвижения, посредством создания и развития логистических 
центров, обеспечивающих выполнение перечисленных операций. 

Мировой опыт показал, что важнейшим фактором экономическо­
го роста является формирование логистической системы, охватыва­
ющей различные сферы деятельности в государстве. В индустриаль­
но развитых странах логистика поставлена на службу повышения 
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эффективности управления движением материальных потоков. С о ­
вершенствование логистического управления товародвижением объ­
ективно приводит к усилению интеграции организаций, участвую­
щ и х в перемещении товаров. Возникает необходимость 
регулирования всей системы движения товаров, при этом эффектив­
ность цепи поставок определяется уровнем организационного 
оформления хозяйственных связей всех участников товародвижения. 

Э в о л ю ц и я логистических систем за р у б е ж о м доказала , что они 
становятся стратегическим инструментов в конкурентной борьбе 
отдельных организаций и страны в целом. В Беларуси отставание в 
области логистики, обусловлено р я д о м причин: 

• необходимы прочные связи между производителями, по­
с т а в щ и к а м и и потребителями; 

• создание логистических систем требует значительных капи­
тальных вложений; 

• т е м п ы развития производственной , технической и техноло­
гической базы логистики в ра зных отраслях экономики высоки и 
т р е б у ю т улучшений, внедрения н о в ы х продуктов ; 

• совершенствование технологий предполагает интенсивную 
подготовку кадров по специальности «логистика», повышение квали­
фикации в этой области персонала среднего и высшего менеджмента. 

Для преодоления отставания в этой сфере , н а у ч н ы м у ч р е ж д е н и ­
ем «Институт экономики Национальной академии наук Беларуси» , 
п о з аданию правительства была разработана П р о г р а м м а развития 
логистической системы Республики Беларусь на период д о 
2015 года [1], предусматривающая построение территориальной 
структуры, с соответствующими объектами и коммуникациями . 

Целями П р о г р а м м ы являлись разработка основных направлений 
развития логистической системы Республики Беларусь ; создание 
организационной с х е м ы р а з м е щ е н и я логистических центров; фор­
мирование благоприятных условий для привлечения инвестиций в 
создание объектов и инфраструктуры логистической системы. 

Основные задачи П р о г р а м м ы включали : анализ состояния 
складской инфраструктуры; к л а с с и ф и к а ц и ю логистических цен­
тров; разработку основных направлений создания и развития 
транспортно-логистических центров . 

В комплекс услуг, предлагаемых логистическими центрами, 
входит: ответственное хранение товара на складе; погрузочно-
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разгрузочные работы; грузообработка товара; аренда складских по­
мещений; п о м о щ ь в сбыте товаров; дополнительные и информаци­
онные услуги и т.п. 

Логистические центры Беларуси р е ш а ю т задачи, свойственные 
м е ж д у н а р о д н ы м , региональным, местным, торгово-распредели-
тельным логистическим центрам и центрам логистических услуг. 

В настоящее время в республике ф у н к ц и о н и р у ю т 25 из преду­
смотренных 36 логистических центров. В р е а л и з а ц и ю логистиче­
ских проектов привлечено около 350 млн долларов С Ш А . Заявлен­
ный объем инвестиций до 2016 г. в эту отрасль ожидается более 900 
млн долларов С Ш А . Дальнейшее п о в ы ш е н и е эффективности функ­
ционирования центров предусматривает их использование в рамках 
Таможенного союза России, Беларуси и Казахстана . 

Кроме развития логистики, с н и ж е н и е т р а н с п о р т н ы х расходов 
может обеспечиваться также установкой на автомобилях систем 
спутникового контроля и управления транспортом нового поколе ­
ния. П о д о б н ы е с и с т е м ы обеспечивают контроль скоростного ре­
жима автотранспорта , что позволяет снизить нарушения водителя­
ми трудовой д и с ц и п л и н ы , р е ж и м а продолжительности их рабочего 
дня и отдыха, способствовать у м е н ь ш е н и ю количества д о р о ж н о -
транспортных происшествий . 

В настоящее время контроль автомобилей осуществляется , в ос ­
новном, с п о м о щ ь ю цифровых тахографов, ф и к с и р у ю щ и х и н ф о р ­
мацию о скорости транспортного средства, времени д в и ж е н и я и 
остановок, что позволяет контролировать эти параметры т р а н с ­
портного средства. Однако эта информация , п о с т у п а ю щ а я диспет ­
черу, после возвращения транспортного средства из рейса , не дает 
целостного представления о маршруте , привязке скоростного ре ­
жима и, соответствующем ему, расходе топлива . 

Все это привело к необходимости использования новейших систем 
управления в белорусских условиях. Одной из них является система 
спутниковой логистики "Диспетчер". Навигация и слежение за авто­
транспортом стали возможными благодаря системе глобального пози­
ционирования GPS (Global Positioning System). Работа GPS, используя 
радиосигналы с космических спутников, позволяет определять коор­
динаты транспортного средства с точностью до 5-15 метров. 

Работа системы дистанционного слежения за транспортом осно­
вана на установке в автомобиле бортового терминала , поддержи-
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в а ю щ е г о постоянную связь с спутниками системы G P S и с обору­
дованием, р а з м е щ а е м ы м в диспетчерском центре предприятия . Это 
позволяет контролировать местоположение транспортного сред­
ства, его координаты с заданной периодичностью передаются в 
диспетчерский пункт. При этом применяется несколько техниче ­
ских вариантов исполнения . П е р в ы й предполагает использование 
спутниковой антенны и терминала с клавиатурой (наиболее д о р о г о ­
стоящий вариант) . Во втором - используются м о б и л ь н ы е телефон­
ные сети. Формируемая информация , в виде S M S - или G P R S -
сообщений, поступает о б ы ч н ы м для м о б и л ь н о й телефонии поряд­
ком на компьютер диспетчера . Этот сигнал отображается на элек­
тронной карте монитора компьютера диспетчера . Последователь ­
ность сигналов, п о с т у п а ю щ и х в р е ж и м е реального времени, 
позволяет определить маршрут и скорость движения транспортного 
средства, проанализировать выполнение рейса . Наиболее упрощен­
ный вариант предназначен для контроля работы водителей без 
необходимости контроля в р е ж и м е реального времени. И н ф о р м а ­
ция о маршруте передвижения транспортного средства, при этом, 
сохраняется в памяти терминала , и только п о прибытии на пред­
приятие скачивается для анализа в к о м п ь ю т е р диспетчера . 

П о д к л ю ч е н и е с о о т в е т с т в у ю щ и х датчиков обеспечивает р а с ш и ­
рение функций системы, что позволяет, кроме определения коор­
динат и скорости д в и ж е н и я автомобиля , получать и н ф о р м а ц и ю о 
техническом состоянии транспортного средства, температуре в ра­
бочих камерах рефрижераторов и др . Это д а е т возможность дис ­
петчеру контролировать и управлять технологическим процессом 
перевозки, прогнозировать в о з м о ж н ы е н е ш т а т н ы е ситуации, кор­
ректировать действия водителей. 

Совместное использование этих технических разработок и логи­
стических систем даст возможность прорабатывать оптимальные 
маршруты для транспорта , с минимизацией расстояний при пере­
возке продукции. Использование подобных систем на предприяти­
ях отраслей А П К республики снизит транспортные издержки, по­
высит рентабельность и конкурентность продукции внутри и вне 
границ республики. 

Первостепенной задачей В У З о в республики является подготовка 
квалифицированных специалистов для логистических центров и 
предприятий , и с п о л ь з у ю щ и х автотранспорт нового поколения . 
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In this paper we propose increasing the use of logistic systems and 
the introduction of a new generation of transportation. Witile minimizing 
vehicle route, provides control speeding, driving, and the getaway 
driver, the probability of traffic accidents. 
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Планирование сельского хозяйства, как и других сфер матери­
ального производства, является неотъемлемой частью организа­
ции любой целенаправленной деятельности вне зависимости от 
действующей социально-экономической системы. Представляя со­
бой специфическую функцию управления, планирование предназна­
чено для определения целей и действий по их реализации, рассчи­
танных на конкретный период. 

Необходимость планирования сельского хозяйства связана 
прежде всего с ответственностью государства за продоволь­
ственное обеспечение населения, формирование наиболее целе­
сообразных межотраслевых и внутриотраслевых пропорций, 
усиление роли научно-технического прогресса в создании эф­
фективного производства, а также с происходящим усложне­
нием экономических связей и технологических решений, циклич­
ностью природных факторов, возрастающим влиянием 
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