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Тормозная колодка дискового тормозного механизма, содержащая опорную пластину 

и фрикционную накладку, причем во фрикционной накладке выполнен паз, а ось паза па-
раллельна прямолинейным боковым граням колодки и смещена относительно оси сим-
метрии колодки, отличающаяся тем, что вдоль оси паза во фрикционной накладке на 
расстоянии 2…3 мм друг от друга выполнены отверстия в виде усеченных прямых круго-
вых конусов, соприкасающихся большими основаниями с отпорными пластинами, при 
этом диаметры оснований прямых круговых конусов уменьшаются по мере удаления от 
оси дискового тормоза. 
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Полезная модель относится к машиностроению, в частности к тормозным механизмам 
транспортных средств, и может быть использована в тормозном управлении автомобиля. 

Известны дисковые тормозные механизмы транспортных средств, содержащие тор-
мозные колодки в виде опорной пластины с приформированной фрикционной накладкой, 
имеющей на рабочей поверхности паз, параллельный боковым граням колодки и распо-
ложенный симметрично относительно их [1]. Такой паз предназначен для разрушения во-
дяной пленки, образующейся между накладкой и диском при движении по мокрой дороге. 

При создании давления в тормозной системе происходит прижим тормозных колодок 
к диску, чем обеспечивается торможение транспортного средства. В процессе торможения 
при контакте фрикционных накладок с диском возникают вибрации, в результате чего по-
является неприятное явление - скрип тормозов. 

Для устранения скрипа тормозов в некоторых конструкциях тормозных механизмов 
между поршнем, прижимающим колодку к диску, и самой колодкой устанавливают про-
тивоскрипные пластины, которые в своей конструкции имеют упругий (обычно резина) 
элемент, закрепленный на металлическом основании. 

Такое решение имеет недостатки: недолговечность противоскрипных пластин, увели-
чение стоимости изделия и трудоемкость обслуживания. Кроме того, даже при частичном 
износе противоскрипных пластин имеется скрип на отдельных режимах торможения. 
Причем диапазон скрипа увеличивается по мере износа пластин. 

Известна тормозная колодка дискового тормозного механизма [2], содержащая опор-
ную пластину и фрикционную накладку, причем во фрикционной накладке выполнен паз, 
а ось паза параллельна прямолинейным боковым граням колодки и смещена относительно 
оси симметрии колодки. 

Дисковый тормоз с такой колодкой слабо поглощает скрип тормозных механизмов на 
всех режимах торможения при движении автомобиля. 

Известно [3, 4], что перфорационные отверстия оказывают существенный поглощаю-
щий шум эффект за счет того, что звуковые волны, попадая в них, отражаются от стенки к 
стенке отверстия и поглощаются не находя выхода. 

Задача, которую решает полезная модель, заключается в снижении уровня скрипа 
тормозных механизмов на всех режимах торможения при движении автомобиля. 

Поставленная задача решается с помощью тормозной колодки дискового тормозного 
механизма, содержащей опорную пластину и фрикционную накладку, причем во фрикци-
онной накладке выполнен паз, а ось паза параллельна прямолинейным боковым граням 
колодки и смещена относительно оси симметрии колодки, где вдоль оси паза во фрикци-
онной накладке на расстоянии 2…3 мм друг от друга выполнены отверстия в виде усечен-
ных прямых круговых конусов, соприкасающихся большими основаниями с отпорными 
пластинами, при этом диаметры оснований прямых круговых конусов уменьшаются по 
мере удаления от оси дискового тормоза. 

На фиг. 1 изображен вид тормозной колодки в плане; на фиг. 2 - вид колодки сверху; 
на фиг. 3 - вид дискового тормоза с установленными колодками; на фиг. 4 - разрез A-A на 
фиг. 2; на фиг. 5 - разрез B-B на фиг. 1. 

Устройство содержит опорную пластину 1, фрикционную накладку 2 с пазом 3, обра-
зующие тормозную колодку. В дисковом тормозе пластина 1 с накладкой 2 устанавлива-
ются по обе стороны тормозного диска 4. Вдоль оси паза 3 во фрикционной накладке 2 на 
расстоянии 2…3 мм друг от друга выполнены отверстия 5 в виде усеченных прямых кру-
говых конусов, соприкасающихся большими основаниями с отпорными пластинами, при 
этом диаметры оснований прямых круговых конусов уменьшаются по мере удаления от 
оси дискового тормоза. 

Работает устройство следующим образом. 
В тормозном механизме устанавливают тормозные колодки, при этом пазы 3 фрикци-

онных накладок 2 за счет их смещения от оси симметрии колодки располагаются асим-
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метрично. При торможении автомобиля накладка прижимается к диску и в ней возникают 
вибрации. Вибрации накладок имеют одинаковую величину, но противоположны по ха-
рактеру действия, и вследствие асимметричного расположения паза происходит их нало-
жение друг на друга и гашение в расположенных вдоль оси паза 3 во фрикционной 
накладке 2 на расстоянии 2…3 мм друг от друга отверстиях 5 в виде усеченных прямых 
круговых конусов. Уменьшение по мере удаления от оси дискового тормоза диаметров 
оснований прямых круговых конусов отверстий 5 позволяет отверстиям более полно по-
глощать высокочастотные шумы, возникающие в местах большей окружной скорости 
диска, расположенных в более удаленных от оси диска местах тормозной колодки, а ко-
нусность отверстий 5 препятствует выходу шумовых колебаний из отверстий 5 и направ-
ляет шумы в сторону массивных корпусных деталей 6 тормоза, которые их поглощают 
совместно с боковыми поверхностями отверстий 5. 
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