
ми ошибками рассогласования регуляторных характеристик, зави­
симостей положения РТН*--от частоты вращения коленчатого вала 
и зависимостей частоты вращения от положения рычага управле­
ния ВРС при М с= 0, снятых на реальном двигателе и модели. Они 
равны соответственно 8,07 Н.м, 0,018 мм и 3,5 о~*. Совпадение 
переходных процессов оценено как непосредственно по рассогла­
сованиям между кривыми этих процессов, так и относительными 
ошибками времени регулирования, времени запаздывания (время 
от начала воздействия на рычаг управления ВРС до,момента из­
менения частоты вращевяя), максимальных отклонений РТН и час­
тоты вращения от уставовившихся значений, которые равны соот­
ветственно 4,3; 1,1; 0,6; 3,6%. 

Проведенные исследования показали, что двигатель Д-240 
как объект управления скоростными и нагрузочными режимами с 
допустимой для решения технических задач точностью может быть 
представлен в виде апериодических звеньев первого порядка по 
обеим входам (по положению РТН и моменту сопротивления), по­
следовательно соединенных о изодромным звеном, и обратной 
связи, охватывающей иэодронное и апериодическое звено, на 
вход которого поступает момент сопротивления. При этом рабо­
та ВРС описывается полученной аналитически оистемой нелиней­
ных уравневий. 

631.372-5? 001.5 А.А.Уепенский 

СИСТЕМА СТАБИЛИЗАЦИИ СКОРОСТИ UTA 
С ТРАКТОРАМИ МТЗ-80А/82А 

Одним из основных направлений эффективного использова­
ния иашивно-тракторвнх агрегатов (МТА) является комплексная 
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автоматизация, предусматривающая оснащение их рядом автомати­
ческих систем, в том числе системойстябилизании СКОРО--ти (ССц) 

В ЦНИИМЭСХ разработана электрогидравдичеокая ССС, пред­
назначенная для установки на тракторы класса 14 кН с переклю­
чением передач на ходу. Основными функциональными элементами 
системы являются датчики скорости движения, частоты вращения 
коленчатого вала двигателя, положения рычага управления все-
режимного регулятора скорости (ВРС), задатчик скорости, эдект 
ровный блок управления, исполнительные механизмы переключения 
передачи и управления скоростным режимом двигателя. 

В 1978 г. проведены испытания автоматизированного трак-
юра МТЗ-80А в составе транспортного (с прицепом 2ЛТС-6 общей, 
массой 7,7 т), культаваторного (с культиватором КПС-4) и па­
хотного (с плугом ПН-3-35) агрегатов на испытательной станции 
Минокого тракторного завода. 

Испытания CGG проводили в следующих режимах; автомати­
ческое переключение передач (АШ), когда тракторист управляет 
положением рычага ВРС, а передачи переключаются автоматически; 
стабилизация скорости (СО), когда задается желаемая скорость 
движения, а переключения передач и управляющие воздействия ja 
рычаг ВРС осуществляются автоматически; ручное управление. 

В результата установлено, что разработанная ..истеиа в 
режиме СС обеспечивает поддержание заданной скорости движения 
МТА с точностью обладает высоким запасом устойчивости л 
быстродействием. При выполнении полевых работ целесообразно 
работать в режиме СС, а не в режиме АПП. В этом случае не 
только повышается производительность агрегатов, снижается рас­
ход топлива и улучшаются условия труда тракториста', но и по­
вышается качество выполнения полевых работ. 

УДК 631.3:620.Ш.II А.В.Скотнчков 

МЕТОД ИЗМКРИнШ МИКРОПРОФИЛЯ ПОЛЯ 

Существующие методы измерения микропрофиля поля трудоем­
ки, а реализующие их устройства, как правило, дороги и гро­
моздки. Предлагаемый метод применим для получения информации 


