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Заключение. Улучшение основных параметров и повышение 
мощностей новых дизельных двигателей отечественного производ-
ства целесообразно обеспечить за счет применения следующих 
конструктивных решений: 1) новых технических решений по блоку 
цилиндров, блоку коренных опор коленчатого вала и газовому сты-
ку; 2) составного поршня из стали и алюминия с комбинированн-
ным охлаждением – отдельно стальная головка поршня и отдельно 
алюминиевая направляющая часть поршня; 3) двухступенчатого 
наддува с двумя темлообменниками; 4) головки цилиндров 4-
ехклапанной с верхним расположением распределительного вала; 
5) совершенствования топливной системы с применением техноло-
гий, повышающих экологичность двигателей: впрыска мочевины 
AdBlue, системы рециркуляции отработавших газов (EGR), катали-
тического нейтрализатора, сажевого фильтра. 
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Введение. Транспортные средства являются неотъемлемой ча-

стью технической базы сельскохозяйственного производства. В 
сельском хозяйстве на внутрихозяйственных перевозках в основном 
используются тракторный транспорт [1], также в последнее десяти-
летие увеличиваются расстояния транспортировки продукции, рас-
тет общая масса машин и количество установленных на них осей [2]. 

Сельскохозяйственные прицепы должны удовлетворять множе-
ству различных требований: устойчивое движение, высокий уро-
вень комфорта для оператора, низкое уплотнение почвы и повреж-
дение дерна, малые затраты на передвижение [1, 2]. 

Основная часть. Для снижения уровня воздействия на почву и 
улучшения их тягово-сцепных свойств используются шины с уве-
личенными размерами и более низким допустимым давлением воз-
духа в них. Широкие шины не наносят вреда дерну и практически 
не оставляют после себя колеи. Такие решения предлагают как 
отечественные, так и зарубежные производители (рисунок 1). 

 
а)  б)  в)  г) 

Рисунок 1. Шиныбольшегрузных тракторных прицепов 
а) диагональная шина 710/45 - 22.5 TL; б) радиальная шина 710/50 R 26.5 TL; 
в) радиальная шина 750/45 R 26.5 TL; г) радиальная шина 800/45 R 26.5 TL 

Наибольшее распространение на прицепах получила рессорная 
подвеска. 

На рисунке 2а представлена балансирная подвеска, предназна-
ченная для более мягкого и плавного хода, при наезде одного из 
колес на препятствие значительно снижается вертикальное пере-
мещение несущей рамы полуприцепа. Основными преимущества-
ми данного типа подвески являются наименьшее динамическое 
воздействие на раму прицепа при работе в тяжелых условиях, ма-
лая стоимость, простота изготовления и обслуживания, наимень-
ший износ элементов ходовой части. 
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Рессорно-балансирная подвеска является наиболее жесткой 
среди всех типов, обеспечивая тем самым максимальную устойчи-
вость прицепа на дороге. Применение рессорной подвески опти-
мально для прицепной техники, эксплуатирующейся на дорогах 
общего пользования и по умеренному бездорожью. К недостаткам 
данного типа подвески можно отнести невозможность регулирова-
ния жесткости подвески, наличие межлистового трения, что нега-
тивно сказывается на долговечности подвески. 

В конструкции, предложенной Joskin (рисунок 2а), благодаря 
расположению осей над рессорами и центральной оси под ними, 
создается лучшая возможность препятствий. Необходимая сила 
буксировки при этом снижается. Такая система рекомендуется при 
эксплуатации прицепов на неровных участках. 

 

  
а) б) 

Рисунок 2. Двухосная подвеска тракторных прицепов 
а) рессорная балансирная подвеска Joskin; б) пневматическая подвеска 

На прицепах также может устанавливаться пневматическая 
(рисунок 2б) и гидравлическая подвески, их достоинством является 
возможность регулирования жесткости, надежность и долговеч-
ность. Также к преимуществам пневматических подвесок следует 
отнести высокую плавность хода, отсутствие заметных смещений 
между шасси и осями прицепа, возможность регулировки высоты 
подвески, поддержание постоянной высоты кузова вне зависимости 
от загрузки, уменьшение частоты собственных колебаний шасси. 

Заключение. Совершенствование ходовых систем тракторных 
прицепов направлено на подбор оптимальных параметров шин 
(увеличение наружного диаметра и ширины шин, установки шин 
низкой нормы слойности и пониженного давления), установку 
многоосных ходовых систем с рессорной балансирной, пневмати-
ческой или гидравлической подвеской. 
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Аннотация: Рассмотрим новый метод бортового диагностирования степени 
износа фрикционных дисков гидроподжимных муфт коробок передач, в основу 
которого положен физический процесс использования работы трения как инте-
грального показателя. 

Abstract: We consider a new method for on-board diagnostics of the degree of wear 
of the friction discs of hydraulic-compression clutches of gearboxes, which is based on 
the physical process of using the friction work as an integral indicator. 
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Введение. Одна из основных задач, стоящая перед экономикой 

Республики Беларусь в ходе ее радикального реформирования и 
интегрирования в мировую систему хозяйствования, заключается в 
повешении технического уровня и обеспечения конкурентоспособ-
ности выпускаемой продукции и, в частности, тракторов. 

Эта задача может быть решена путем внедрения в конструкцию 
трактора бортовых систем диагностирования солового агрегата и, в 
частности коробок передач с гидроподжимными муфтами. 
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