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Факторы, определяющие использование автомобилей, оказывают со-

вместное воздействие на показатели машиноиспользования. Но значи-
мость влияния каждого фактора различна [1–5]. Определение и оценка 
влияния каждого фактора проводится на основании рассчитанных уравне-
ний множественной регрессии линейного вида. Вычисления проводятся 
по стандартной программе. Значимость коэффициентов уравнений прове-
ряется по критерию Стьюдента, критическое значение которого составля-
ет 1,6 при уровне доверительной вероятности 0,9. Для уравнений рассчи-
тываются также коэффициенты эластичности по каждому аргументу 
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где ai – коэффициент регрессии для i-го фактора; 
x i  – среднее значение i-го фактора; 
y  – среднее значение результативного показателя использования ав-

топарка. 
 
Коэффициент эластичности показывает, на сколько процентов изменяется 

выходная функция, если соответствующий аргумент изменяется на 1 %. 
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Для расчета уравнений регрессии по каждому фактору выбран наиболее 
скоррелированный с этим фактором или по физическому смыслу близкий по-
казатель, который является представителем данного фактора в уравнении. 
Учитывая тесную связь транспорта с интенсивностью хозяйствования 

представляет интерес, какие показатели использования автомобилей свя-
заны с валовой продукцией хозяйств. 
После отбрасывания незначимых показателей установлена следующая 

зависимость 
 

1 2 3                                         1072, 4 103,5 1074, 4 -1,7 ,у х х х= + +  (2) 
 

где у – валовая продукция на 1 га пашни; 
х1 – грузоподъемность автопарка хозяйств на 100 га пашни; 
х2 – количество ИТР на 100 га пашни; 
х3 – показатель реакции автомобиля на неровности дорог, см/км (пока-

затель неровности дорог). 
 
Коэффициент множественной регрессии R=0,90, а детерминации 

D=0,81. Таким образом, выбранные показатели объясняют 81 % общей дис-
персии признаков, а 19 % дисперсии приходятся на неучтенные признаки. 
Указанное уравнение можно использовать для прогнозирования грузо-

подъемности автопарка, количества ИТР и ровности дорог с целью обес-
печить нормальное функционирование транспорта при определенном 
объеме валовой продукции.  
Для определения производительности автомобилей хозяйств в напря-

женный период (ткм/ч) получена следующая зависимость 
 

8 12 5  11 - 15,21  0,13  1,34  0,15 36,52 ,W х х х х= + + + +           (3) 
 

где W – производительность автомобилей, ткм/ч; 
х8 – среднее расстояние перевозки одной тонны груза в напряженный 

период, км; 
х12 – эксплуатационная скорость в напряженный период, км/ч; 
х5 – количество самосвалов в процентах от общего количества автомобилей; 
х11 – коэффициент использования пробега в напряженный период. 
 

Коэффициент множественной регрессии R = 0,85. Удельный вес каж-
дого аргумента составляет: расстояние перевозки – 5,3 %, эксплуатацион-
ная скорость – 43,3 %, количество самосвалов – 10,8 %, коэффициент ис-
пользования пробега – 40,6 %. Повышения производительности можно 
добиться улучшением организации перевозок за счет увеличения эксплуа-
тационной скорости и использования пробега автомобилей. Повышение 
эксплуатационной скорости на 18 % и коэффициента использования про-
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бега на 10 %, что соответствует значениям этих показателей в лучших хо-
зяйствах, дает прирост производительности (ткм/ч) в размере 24,8 %. 
Рассмотрим, какие показатели влияют на неравномерность перевозок 

по грузообороту в период август-октябрь.  
Неравномерность перевозок по грузообороту имеет следующую зави-

симость 
 

1 8 9 5

10 13

 0,326 - 0,079 0,032 0,147 0,011
0,069 0,014 ,

S х х х х
х х

′ = + + + −

− −
          (4) 

           

где S′ – неравномерность грузооборота в напряженный период; 
х1 – грузоподъемность автопарка хозяйств на 100 га пашни; 
х8 – среднее расстояние перевозки одной тонны груза, км; 
х9 – средняя грузоподъемность одного автомобиля, тс; 
х5 – количество самосвалов в процентах от общего количества автомобилей; 
х10 – плотность всех дорог в км на 100 га общей площади хозяйств; 
х13 – площадь пашни, тыс. га. 
 
Коэффициент множественной регрессии R = 0,96. Неравномерность 

грузооборота уменьшается с ростом грузоподъемности автопарка хо-
зяйств и плотности всех дорог, а увеличивается с ростом среднего рас-
стояния перевозок, средней грузоподъемности одного автомобиля и коли-
чества самосвалов. Удельный вес влияния каждого показателя на нерав-
номерность грузооборота показан в таблице. 

 
Таблица – Показатели, определяющие неравномерность перевозок по грузообороту 

Показатель Коэффициент  
эластичности 

Вклад показателей, 
% 

Грузоподъемность автопарка 0,177 12,7 
Расстояние перевозок 0,360 25,8 
Грузоподъемность одного автомобиля 0,370 26,5 
Количество самосвалов 0,333 23,8 
Плотность всех дорог 0,122 8,7 
Площадь пашни 0,036 2,5 

 

Для снижения неравномерности перевозок необходимо улучшить ос-
нащение хозяйств автомобилями, а также обратить внимание на строи-
тельство дорог. 
Таким образом, с учетом вышеизложенного можно отметить следующее: 

на коэффициент использования автопарка положительное влияние оказывает 
плотность асфальтированных дорог, а отрицательное – количество автомоби-
лей со значительным сроком службы, продолжительность времени в наряде и 
средней срок эксплуатации автопарка; неравномерность объема перевозок в 
напряженный период сокращается с ростом плотности дорог, средней грузо-
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подъемности одного автомобиля и интенсивности перевозок, и увеличивается 
с ростом среднего расстояния перевозок. Неравномерность по грузообороту 
уменьшается с ростом общей грузоподъемности автопарка хозяйств и плот-
ности дорог, и увеличивается с ростом среднего расстояния перевозок, сред-
ней грузоподъемности одного автомобиля; к вопросу оснащения хозяйств ав-
томобилями следует подходить дифференцированно, учитывая интенсив-
ность и направление хозяйствования, степень использования транспорта, до-
рожные условия и другие значимые факторы.  
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