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вания и воспринимать критику, проявлять инициативу, что очень важно, 
так как коммуникативные навыки востребованы сегодня на рынке труда, 
необходимы в любых сферах деятельности [1]. 

Использование новых технологий в учебном процессе приводит к разви-
тию новых педагогических методов и приемов; изменению стиля работы 
преподавателей технических дисциплин, решаемых ими задач, позволяет по-
высить мотивацию обучения, способствует укреплению межпредметных свя-
зей. В новом информационном обществе преопдаватель уже не может быть 
единственным источником знаний в окружающем мире, что неминуемо ведет 
к изменению форм учебной работы. Традиционный объяснительно-
иллюстративный метод обучения, уступает свои позиции, на первый план 
выходит индивидуальная, самостоятельная, групповая деятельность обучаю-
щихся. Поэтому так важно научить обучающихся различным способам рабо-
ты и, безусловно, усилить роль поисково-исследовательской работы. 

Инновационные технологии призваны разгрузить преподавателя и помочь 
ему сосредоточиться на индивидуальной и наиболее творческой работе. 
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колесные тракторы, которые используются примерно одинаковый период 
времени, как для выполнения технологических операций, так и для 
транспортных работ. На таких тракторах используются всережимные 
регуляторы частоты вращения дизеля для поддержания примерно 
постоянной скорости вращения коленчатого вала при выполнении 
технологических сельскохозяйственных операций. Для двигателей 
универсальных колесных тракторов характерна работа на 
неустановившихся режимах, как при технологических, так и при 
транспортных работах. 
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Основными режимами работы двигателя при движении транспортных 
средств в различных условиях являются частичные погрузочные и 
скоростные режимы, которые непрерывно меняются. Все двигатели 
работают основное время в частичных режимах с использованием 
мощности около 50 % и только при движении на загородных магистралях 
степень использования автомобиля увеличивается [1]. 

При эксплуатации автомобиля с дизелем в городских условиях 
движения преобладают режимы работы двигателя с низкой частотой 
вращения коленчатого вала двигателя и небольшой нагрузкой, которые 
характеризуются ухудшением топливной экономичности. Кроме того, 
большую часть составляют   режимы работы, которые отличаются от 
установившихся режимов значением коэффициента избытка воздуха, 
температурного режима камеры сгорания и топливной экономичностью. 

В зависимости от назначения дизелей, они эксплуатируются при различных 
режимах. Для транспортных дизелей наиболее характерным условием 
эксплуатации является работа в условиях быстро меняющихся нагрузок, 
преимущественно в неустановившихся режимах (например, городские 
перевозки) и работа при относительно стабильной нагрузке, преимущественно 
в установившихся режимах (движение в условиях магистрали). 

Для выбора режима работы дизеля для эксплуатации, используют в 
основном всережимный автоматический регулятор частоты вращения 
коленчатого вала, которым оснащаются дизели и который является 
неотъемлемой частью топливной аппаратуры. На полевых работах для 
выбора эксплуатационных режимов работы дизеля используют 
всережимный регулятор, а на транспортных работах и холостых переездах 
– однорежимный или двухрежимный регулятор. 

Однако, на полевых работах снижения частоты вращения коленчатого 
вала дизеля для тягово-приводных агрегатов, использующих вал отбора 
мощности, нецелесообразно, так как это приводит к нарушению 
технологического процесса при выполнении агротехнических операций. 
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Для таких агрегатов целесообразно переходить на частичные режимы без 
нарушения частоты вращения коленчатого вала дизеля путем 
всережимного регулирования. 

Часовой расход топлива при устоявшихся и неустановившихся 
режимах с одинаковыми средними нагрузками примерно одинаковые [2]. 
Но мощность развития на неустановившихся режимах меньше. Поэтому 
удельный расход топлива на неустановившихся режимах движения выше, 
чем при стационарных режимах. Установлено, что удельный расход 
топлива дизеля, который работает на неустановившихся режимах, 
увеличивается на 30–50 % в сравнении с удельным расходом топлива при 
работе на стационарных режимах [3]. 

Итак, несмотря на явные преимущества и недостатки всех 
существующих типов регуляторов, невозможно выбрать метод 
регулирования, который подходил бы для всех дизелей, используемых на 
транспортных средствах. При выборе метода регулирования необходимо 
исходить из специфики условий эксплуатации, в которых будет 
использоваться дизель, условий движения и характера выполняемых работ. 
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