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юенствования АОУС, разработкой и испытанием отдельных средств 
измерения,созданием бескабельных систем сбора информации по о с ­
новным мелиорированным параметрам. 

Так, в институте разработаны и внедрены в производство дат­
чики влажности почвы для экспресоных измерений. На стадии за­
вершения находятся работы по созданию стационарного датчика для 
автоматизированных систем. Разработан индикатор УГВ, предназначен­
ный для слоиотых грунтов. Подготовлена к производственным испыта­
ниям автоматизированная информационно-советующая' система сбора 
данных по УГВ. 
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СИСТЕМА ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ И РЕМОНТА 
МАЯ'ИННО-ТГА (ТОРНОГО ПАРКА НА КУБЕ 

В сельском хозяйстве Республики Куба в настоящее время наблю­
дается несоответствие между быстрым ростом средств механизации 
и организацией технического обслуживания и ремонта машинно-трак­
торного парка. 

В 1960 г . на Кубе использовалась сиотема технического обслужи­
вания и ремонта, такая же как в СССР для всех марок тракторов,т.е. 
система планово-предупредительного ремонта (ППР) включавшая: 
- ежедневное техническое обслуживание; 
- техническое обслуживание №1 через 60 мото-ч; 
- техническое обслуживание №2 через 240 мото-ч; 
- техническое обслуживание №3 через 960 мото-ч. 

Что касается двигателей, то при поступлении их на ремонтное 
предприятие.оно производило капитальный" ремонт, хотя мокно было огра­
ничиваться текущим ремонтом, который выполнялся примерно через 
1920 мото-ч. 

С 1972 г . внедряется техническая диагностика, чтобы обос­
новано производить ремонтные воздействия поступающих маоин о 
полным знанием их технического состояния.Проведенные исследова­
ния на Кубе показали, что с использованием технической диагности­
ки до уровня сельскохозяйственного предприятия 1£# двигателей во ­
время направили на капитальный ремонт, ?С$ потребовали текущий 
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ремонт и 62% продолжали нормально своп работу. Это позволило по 
результатам, исследования,проведенных исследовательским институ­
том механизации сельского хоаяйотва Республики Куба увеличить 
ресурс двигателя на 1960 мото-ч, то есть систему ремонта и ТО 
МТЛ можно предотавить в оледуагвм виде: 

Вариант I . 
- ежедневное техническое обслуживание; 
• техническое обслуживание № I через 60 мото-ч; 
- техническое обслуживание )Ь 2 черев 2чО мото-ч; 
- техническое обслуживание № 3 через 960 мото-ч; 
- текущий ремонт череа 2880 мото-ч; 
- капитальный ремонт через 5760 мото-ч. 

Но наработку в мото-часах было очень трудно контролировать, 
т . к . счетчики мото-часов выходили быстро из строя, а поэтому 
решено было производить ремонтные воздействия исходя из расхода 
топлива или наработки по коэффициенту перевода в зависимости от 
марки трактора, 

С 1983 г » , после внедрения новых смазочных материалов и из­
менения нескольких операций в зависимости от условий Республи­
ки Куба периодичности ремонтных воздействий стали различными 
для каждой марки тракторов: 

Вариант 2 . Трактор МТЗ-вО 
-ежедневное техническое обслуживание; 
«. техническое обслуживание № I через 6ч9 кг топлива (60 мото-ч ) ; 
- техническое обслуживание Ъ 2 через 2596 кг топлива (2ч0мото-ч); 
- техническое обслуживание * 3 через ЮЗвчкг топлива (960 мото-ч) . 

Трактор ЮМЗ-6М . 
- ежедневное техническое обслуживание; 
- техническое обслуживание »1 через 630 кг топлива (90 мото-ч) ; 
- техническое обслуживание »2 через 2920 кг топлива (360 мото-ч ) ; 
- техническое обслуживание 13 Через Р.760 кг топлива (1080 мото-ч) . 

Трактор ДТ-75 
- ежедневное техническое обслуживание; 
- техническое обслуживание №1 через 927кг топлива (75 мото-ч) ; 
- техническое обслуживание К через ?708кг топлива (300 мото-ч) ; 

• - техническое обслуживание №3 через Ш 2 ч к г топлива (900 мото-ч) . 
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Трактор К-700 . 
- ежедневное техническое обслуживание; 
- техническое обслуживание И через 1948 кг топлива (60 мото-ч)} 
.- техническое обслуживание 12 через 7792 кг топлива (240мото-ч); 
- техническое обслуживание №3 через 31168кг топлива (960 мото-ч) . 

Трактор Т-150К 
- ежедневное техническое обслуживание; '• 
- техническое обслуживание № через 1484 кг топлива (60 мото-ч ) ; 
- техническое обслуживание №2 через 5936кг топлива,(240 мото-ч) ; 
- техническое обслуживание №3 через 23744кг топлива (960 мото-ч) . 

3 СССР с 1962г.и других.странах-членах СЭЗ с 1983 года рекомендуй 
ется использовать следующую периодичность проведения ТО для энер­
гоемких тракторов: , ' . , 

Вариант 3. 
- ежедневное техническое обслуживание; ;, 
п техническое обслуживание №1 через 100 мото-ч; >><•.' 
- техническое обслуживание №2 через 500 мото-ч; \ . ' 
- техническое обслуживание Ю через 1000 мото-ч, 

То-есть вариант I системы ремонта и технического обслуживания 
уже не применяется. Использувтоя вариант 2'и возникла необходи­
мость применить вариант 3, ' 

С другой стороны, проведение технической диагностики увели­
чивает потребность в ремонтных предприятиях, а поэтому необходимо 
пересмотреть их производственные планы. 

Исходя из вышеизложенного, необходимо сделать анализ пери-» . 
одичности ремонтных воздействий* а также обосновать сеть ремонт­
ных предприятий с учетом дальнейшего развития их ремонтной базы, 
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ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ МЕХАНИЗМЫ ДЛЯ АВТОМАТИЧЕСКОГО 
УПРАВММЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИМИ ПРОЦЕССАМИ В СЕЛЬСКОМ ХОЗЯЙСТВЕ 

Комплексная механизация, электрификация и автоматизация техно­
логических процессов является генеральным направлением развития 
современного сельского хозяйства. 

Высокая техническая оснащенности и широкая электрификация на-




